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Informazioni Marittime

"Non fermate il correttivo porti". Sindacati in sciopero

iﬂ ™, cain TR

TUEro

Sciopero contro «il cortocircuito legislativo che intacca i provvedimenti per rilanciare il lavoro portuale,
contenuti nel cosiddetto “correttivo porti” che introduce nuove modifiche al decreto legislativo 169/2016
di riforma dei porti». Lo proclamano Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti. Un fermo di 24 ore, venerdi 15 dicem-
bre. Protesta unitaria per chiedere al governo di «risolvere I'ingorgo legislativo e riprendere il buon lavoro
sul testo correttivo svolto dalle commissioni di Camera e Senato».

Il “correttivo porti” - che introduce importanti novita su lavoro portuale, Comitato di
gestione e Piani regolatori portuali — & stato approvato due settimane fa dalla IX
Commissione Trasporti della Camera. Ora dovra essere esaminato dal Consiglio dei
ministri per I'approvazione e l'entrata in vigore.
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InforMare

Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti hanno proclamatoe per il 15 dicembre
uno sciopero di 24 ore nei porti italiani

I sindacati denunciono «il cortocircuito legislativo che intacea i
prowedimenti per vilanciare il lavoro portuale»

Filt Cgil, Fit Cisl ¢ Ulltrasporti hanno proclamato unitanamente
una sciopero di 24 ore per il prossimo £5 dicembre nei porti italiani,
tivalto all'intero seltore (lavorator delle imprese ex. articoli 16,17, 18
legpe 84/94 e dipendenti delle Autormia di Sistemna Portuale), per
denunciare «il cortocircuito legislativo che intacea i provvedimentt per
rilanciare il lavoro portuale, contenuti nel cosiddetto “correttivo porti™ che
introduce nuove modifiche al decreto legislativo 169/2016 di riforma dei
porim.

Le tre organizzazioni sindacah hanno osservato che «la portualitd italana a
seguito della revisione delta legge 84/94, intervenuta con l'emanazione del
decreto legislativo 169716, necessita di strurnenti strutturali flessibib di
intervento a sostegno ¢ govemo dei processi e delle politche attive in virth
delle nuove sfide rappresentate dalla penetrazione delle compagnie &
shippmg nella proprictd dei terminal, dalla coneentrazione del mercato e
del gigantismo navale, dall'automazione sempre pid spinta delle operazioni
portuali senza dimenticare che il lavoro portuale presenta caratteristiche
usuranti che necessitano di misure di tutela oggi non esistentin,

Filt Cgil, Fit Cist ¢ Uiltrasporti hanno ricordato che per queste ragiom
hanno offerto il loro contributo «a definire un testo organico di proposte
cmendative al “comettivo™ del decreto legislativo 169416, volio a far fronte
alle nuove esigenze della portualith italiana, attmverse la nqualificazione ¢
formazione nonché azion di sostegno al reddito volie all'accompagne
altesodo dei lavoratorin.

«Le commissioni competenti di Camera ¢ Senato, nell'esercizio delle loro
funzioni - hanno ricordato ancora i sidacati - hanno espresso parere
favorcvole sullo schema di decreto in parola condizionardolo al
recepimento di modifiche sostanziali, tra le quali la previstone che le misure
sopra richiamate siano dedicate a problematiche che coinvolgono la
peneralita dei lavoratorin.

Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti hanno evidenziato che «uno schema di
decreto legislativo futto del conftonto tra il Ministero delle Infrastrutture ¢
dei Trasporti ¢ ke organizzaziom del cluster manittimo sull'insieme delle
problematiche legate al favore portuale che va a sovrapporsi con il testo
della legze di bilancio tmsmiesso contestualmente dal Senato della
Repubblica alla Camera dei Deputati recante, tra l'altro, una modifica
dell'an. 17, comima 15-bis della legge 84/94 riguardante le imprese ¢ le
agenzie che erogano la fornitura del lavoro nei porti sta creando un
pericoloso “ingorgo™ dagli esiti assolutamente ineerti per i lavoraton dei
porti»,

Le segreterie nazionali dei tre sindacati hanno pertanto espresso
wfortissime preoccupazioni per linevitabile cortocircuito legislativo
procurato che intacea i provvedimenti, contenuti nel “Correttivo Porti™ volti
a rilanciare il lavoro portuale attraverso misure strutturali ed ampie» ed
harino chiesto al govemo «di risolvere questo ingorgo legislativo e di
riprendere il buon lavore svolto dalle Commissioni di Camera ¢ Senato sul
testo correttivo del decreto legislativo [69/16x.

e e —— —————
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Il Secolo XIX

LAVORO

Porti, proclamata
giornata

di sciopero

il 15 dicembre

ROMA. «Sciopero di 24 ore,
venerdi | 5dicembre, nei por-
ti italiani». La protesta & stata
proclamata unitariamenteda
Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltraspor-
ti per «il cortocircuito legisla
tivo che intacca i provvedi-
menti per rilanciare il lavoro
portuale, contenuti nel cosid-
detto “correttivo porti” che
introduce nuove modifiche al
decreto legislativo 169/2016
di riforma dei portis.

afl governo- chiedonoletre
organizzazioni sindacali - de-
ve risolvere U'ingorgo legisla-
tivo eriprendereil buon lavo-
ro sul testo correttivo svolto
dalle commissioni di Camera
¢ Senator, «La portualita ita-
liana - silegge in una nota - a
seguito della revisione della
legge 84/94, intervenula con
I'emanazione del decreto
169/16, necessita distrumen-
tistrutturali flessibilidiinter-
vento a sostegno e governo
dei processi e delle politiche
attive in virtl delle nuove sfi
de rappresentate dalla pene-
trazione delle compagnie di
shipping nella proprieta dei
terminal. dalla concentrazio-
ne del mercato e del giganti-
smo navale, dall'automazio-
ne sempre piu spinta delle
operazioni portualis.
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Il Secolo XIX

LAVORO IL PRESIDENTE VITA: <ASSEMBLEA STORICA»
giornataPiupoteri ai manager di Unicredit

ROMA. «Sciopero di 24 ore, venerdi 15

dicembre, nei porti italiani». La protesta é stata

proclamata unitariamente da Filt-Cgil, Fit-Cis}

e Uiltrasporti per «il cortocircuito legislativo

che intacca i provvedimenti per rilanciare il

lavoro portuale, contenuti nel cosiddetto

"correttivo porti" che introduce nuove

modifiche al decreto legisiativo 169/2016 di

riforma dei porti».

«ll governo- chiedono le tre organizzazioni

sindacali- deve risolvere I' ingorgo legislativo e

riprendere il buon lavoro sul testo correttivo

svolto dalle commissioni di Camera e

Senato». «La portualita italiana - si legge in

una nola - a seguito della revisione della legge

84/94, intervenuta con I' emanazione del

decreto 169/16, necessita di strumenti

strutturali flessibili di intervento a sostegno e

governo dei processi e delle politiche attive in

virtd delle nuove sfide rappresentate dalla

penstrazione delle compagnie di shipping

nella proprietd dei terminal, dalla

concentrazione del mercato e del gigantismo

navale, dall' automazione sempre pid spinta

delle operazioni portuali».

MILANOQ. Unicredit cambia pelle e chiude un'

epoca. E lo fa a Milano che diventa la sede dell' istituto e dove, per la prima volta, si & svolta un'
assemblea che il presidente Giuseppe Vita ha definito «storica» tanto per i contenuti, quanto per i luogo
scelto: quel Pavilion ai piedi del quartier generale della banca che con il suo grattacielo ha contribuito a
modificare lo skyline della cilta. La prossima tappa, @ il Capital Markets Day tra una settimana a Londra.
Come da atlese e senza grandi sussulti, & arrivato dai soci il via libera al rafforzamento della
governance con pill poteri ai manager allineando cosi I istituto, guidato da Jean Pierre Mustier, alle
miglioni "practice” nazionali e internazionali.

Un altro passo per un banca che ha oggi per il 75% investitori esteri nel suo dna e che ha tra i suoi
obiettivi quello di essere, per usare le parole di Vita, «piu efficiente, pil flessibile e pit redditizia». La
nuova Unicredit passa, dunque, atiraverso un board che, dalla prossima assemblea in primavera, potra
presentare una propria lista di candidati. E sempre, in termini di consiglio, con le modifiche allo statuto
la minoranza avra pil spazio con due consiglieri.

Ma soprattutio, tra le novita eccellenti, vi & il taglio del limite del 5% all’ esercizio del diritto di voto. Un
vecchio retaggio che derivava dalla privatizzazione del Credito faliano e la cui eliminazione é diretta ad
allineare la governance della banca al principio per cui il sistema di voto & proporzionale al capitale
investito (ovvero un' azione un voto). «Siamo tutti consapevoli - ha commentato al termine dell’

HE e
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- segue

assemblea il presidenie designato Fabrizio Saccomanni - che una buona governance coslituisce un
elemento chiave che viene adeguatamente valutalo sia dagli investitori, sia dalle autorita di
supervisione». E arrivato poi il via libera al trasferimento della sede sociale da Roma a Milano
(mettendo alle spalle I' ultima eredita della fusione con Capitalia) dove il gruppo ha stabilito gia da
tempo la propria direzione generale. Le domande dei piccoli azionisti hanno anche offerto I' occasione
per fare il punto su Mediobanca, di cui «ad oggi non & previsia la cessione nel breve termine», ha
assicurato il dg, Gianni Franco Papa. «Tuttavia come tutte le attivita del gruppo - ha sottolineato -&
soggelta ad attenta disciplinata gestione e ogni opportunita di generazione diva lore viene valutata di
continuo». E spazio c' & stato anche sull' ingresso nel consiglio di Saccomanni (designato presidente
per il prossimo board) che il deputato del M5S, Carlo Sibilia, presente all' assemblea, ha definito «il
totem della porta girevole» visto che «é stato alla Banca d' Italia, & stato ministro e ora viene in
Unicredit». «|! dialogo costante con tutti i nostri stakeholder & e deve essere un riferimento costante», ha
dichiarato I' ex dg di Bankitalia.

P — e — |
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Corriere Marittimo

“Correttivo porti”’: Governance del lavoro portuale, quali le scelte?

All’esame del Consiglio dei ministri: Tra le misure integrative la go-
vernace del lavoro portuale — Si & giunti al momento delle decisioni.

di Gaudenzio Parenti

ROMA — E' ormai chiaro come e quanto il processo riformatore abbia portato alla creazione del “Sistema
logistico e portuale ltalia” modificando profondamente il principio della propriagovernance.

Esaurito quindi il pacchetto di leggi riformatrici sulla nuova governance portuale, & ora all’'esame del
Consiglio dei ministri, dopo essere stato licenziato dalle commissioni trasporti dei due rami par-
lamentari, il cosiddetto “Correttivo Porti”, che riguarda le misure integrative e correttive al Decreto
legistativo n.169/2016 andando ad incidere soprattutto sulla governancedel lavoro negli scali por-
tuali.

Il presidente delle AdSP

Risaltano agli occhi le madifiche per dotare il presidente delle AdSP di un ruolo pil incisivo e im-
perante nella costituzione e nella gestione dell”organico porto” dei lavoratori delle imprese di cui agli
articoli 16, 17 e 18 della legge n. 84/94, sulla base dei piani di impresa, degli organici e del fabbisegno
lavorativo comunicati da dette imprese; ed inoltre nella vigilanza al corretto funzionamento dello sportelio
unico amrninistrativo.

Composizione del Comitato di gestione

Il testo vuole correggere definitivamente le distorie interpretazioni sulla composizione dei Comitati di Ge-
stione, ormai vero e proprio CdA delle nuove AdSP. |l Legislatore intende estromettere i rappresentanti
politici ed istituzionali dal board per far posto & donne e uomini la cui competenza nell’'economia del ma-
re e dei trasporli sia realmente comprovata, andando cost a creare un organismo altamente qualifica-
to. Rimane, quindi, stucchevole e inutile nella sua strumentalita Il “braccio di ferro” tra il Governc e la
Conferenza Stato-Regioni su questo tema specifico.

Governance del Lavoro

Un elemento tra i pib importanti e innovativi di questo “Correttivo Porti", che deve necessariamente esse-
re approvato tramite Decreto Legislativo entro il 14 dicembre 2017, & quello relativo alle modifiche al-
la governance def lavoro all'interno degli scali marittimi. La sostanziale modifica agli articoli 8 com-
ma 3 e 17 comma 15bis della legge n.84/94 porta alla creazione di un fondo, con un massimo del 15%
delle entrate delle AJSP, per la riconversione e la ricollocazione del personale dell'organico porto in altre
mansioni o attivitd sempre in ambito portuale e per agevolare 'esodo pensionistico cosi da attuare un
vero e proprio furn-over generazionale dei lavoratori portuali. Fondamentale & inolire la previsione che
nella composizione del Tavolo di partenariato delle risorsa mare vi siano anche i rappresentanti delle
imprese ex art. 17, andando cosi a colmare una mancanza sentita da tutto il cluster marittimo e portuale.

04/12/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

Ma il fattore che & realmente rivoluzionario per la portualitd nazionale, rendendo finalmente omogeneo
ad ogni latitudine il pool dei lavoratori portuali, risiede invece nelle osservazioni al testo e riguarda la for-
te raccomandazione al Governo di abrogare, in sede di stesura definitiva del Decreto Legge, il comma 9
all'art. 17 della legge n. 84/94 permettendo, finalmente, alle imprese ex art 17 comma 2 e comma 5 di
operare, come de facto & gia in essere, secondo lo status di servizio di interesse economico generale

La naturale evoluzione che dal regime di monopolio assoluto delle vecchie Compagnie Portua-
li, ex articolo 110 del Codice della Navigazione abrogato come sappiamo dalla legge n.B4/94, porta ad
un servizio di interesse economico generale garantito invece dalle attuali norme delf’ Unione Eu-
ropea.

Infatti i soggetti incaricati della gestione dei SIEG esercitano una attivita economicamente rilevante rien-
trando nella nozione di impresa e sono soggetti alle norme europee sulla concorrenza. In piu per la loro
caratteristica si pongono in una sorta di zona franca intermedia tra attivith economiche, da gestire secon-
do i canoni dell'efficienza e nell'ambito di un contesto competitivo e attivita non economiche da gestire in
funzione dellinteresse generale per perseguire obiettivi di coesione sociale o territoriale e di equita redi-
stributiva.

La fornitura di manodopera altamente formata e specializzata, ex art. 17 comma 2 e comma & della
legge n°84/94, durante i picchi di lavoro facilita di fatto le operazioni portuali non creando ritardi
che potrebbero incidere sulla competitivita della catena logistica europea, di cui i porti sono snodi
fondamentali, impedendo di fatto una perdita in termini economici. Essa inoltre & un esempio di flessibili-
ta lavorativa condivisa che incide positivamente nel contesto socio-economico del territorio evitando di
creare tensioni sociali.

Con il “Correttivo Porti", che completa il pacchetto di riforme sulla governance portuale e sulla governan-
ce del lavoro portuale, si é giunti al momento delle scelte, delle decisioni e della pragmatismo. If
porio & un'istituzione di centrale e di primaria importanza direftamente correlata ad una infinita moltitudi-
ne di questioni e tematiche politiche, economiche e commerciali da affrontare.

Attuare una politica portuale chiara, innovativa, completa e coraggiosa significa per I'ltalia dare
un segnale di convinzione e di volonta di rinascita che, in un momentio di difficoltad come quello che
l'intero continente europeo sta vivendo, rappresenta non solo una significativa spinta, ma soprattutto uno
sprone ed una speranza concreta per il futuro.
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Ansa

Sciopero di 24 ore, venerdi 15 dicembre, nei porti italiani
Protesta contro "il cortocircuito legislativo" che ostacola il rilancio

(ANSA) - ROMA, 4 DIC - "Sciopero di 24 ore, venerdi 15 dicembre, nei porti italiani. La
protesta & proclamata unitariamente da Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti per "il cortocircuito
legislativo che intacca i provvedimenti per rilanciare il lavoro portuale, contenuti nel co-
siddetto 'correttivo porti' che introduce nuove modifiche al decreto legislativo 169/2016 di
riforma dei porti".

"Il Governo - chiedono le tre organizzazioni sindacali - deve risolvere lingorgo legislativo
e riprendere il buon lavoro sul testo correttivo svolto dalle commissioni di Camera e Se-
nato".
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L'Informatore Navale

LA PORTUALITA' SCIOPERA IL 15 DICEMBRE

@ CISL Reti @.,m

Roma, 4 dicembre 2017 - La portualith italiana a seguito della revisione defla LA84/94, intervenuta con 'emanazione del Dlgs.

169716, necessita di strumenti strutturadi flessibili di intervento a sostegno ¢ governo dei processi ¢ delle politiche attive in virth
delle nuove sfide rappresentate dalla peretrazione delle compagnie di shipping nella proprietd dei terminal. dalla concentrazione
del mercato e del gigantismo navale, dall’automazione sempre pid spinta delle operazioni portuali senza dimenticare che il lavoro
portuale  presenta caratleristiche usuranli che necessitane di misure di totela oggi non esislenti.
Per queste ragioni FILT. FIT. UILT, hanno offerto il loro coatributo a definire un testo organico di proposte emendative al
“correttivo” del Dlgs. 169/16, volto a far fronte alle nuove esigenze della portualitd italiana. attraverso la dqualificazione e forma-
rione noncheé arioni di sostegno al reddito volte all’accompagno all’esodo dei lavoratori.
Le commissioni competenti di Camera e Senato, nell’esercizio delle foro funzioni. hanno espresso parere favorevole sullo schema
di decreto in parola condizionandolo al recepimemo di modifiche sostanziali. tra le quali 1a previsione che le misure sopra richia-
male siano dedicate a problematiche che ceinvolgono la generalitd dei lavoratori.
Uno schema di decreto legislativo frutto del contronto tra it MIT e le Organizzazioni del cluster marittimo sull’insieme delle pro-
blematiche legate al lavoro portuale che va a sovrapporsi con il testo della legge di biluncio trasmesso contestualmente dal Senato
della Repubblica alla Camera dei Deputati recante, tra Paliro. una modifica dell’art. 17, comma 13-bis della legge 8494 riguardan-
te le imprese e le agenzie che erogano la fornitura det lavoro nei porti creando un pericoloso “ingorgo” dagli esiti assolutamente
incenti per i lavoratori dei porti.
Pertanto le Segreteric Nazionali FILT- CGIL, FIT - CISL ¢ UIL TRASPORT! esprimono fortissime preoccupazioni per
I'inevitabile cortocireuito legislaivo procuraio che intacca i provvedimenti. contenuti nel “Correttivo Porti” volii a rilanciare il
lavoro portuale attraverso misure strutturali ed ampie, e chiedono al Governo di risolvere questo ingorgo legislativo ¢ di riprendere
il buon lavoro svolte  dalle Commissioni di  Camera ¢  Senale  sul  lesto  correttivo  del  Dlgs.  169/16,
A sostegno di questa richiesta, di vitale importanza per la portualitd italiana, le scriventi proclamano uno sciopero dell’intero setio-
e pornuale (lavoratori delle
imprese ex. Artl. 16,17, 18 L. 84/94 ¢ dipendenti delle AJASP) di 24 ore da effeuuvarsi in data 13 dicembre le cui norme teeniche di
atwrazione Verranno di

SCEUILo comunicale.

04/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Messaggero Marittimo

Le conclusioni di Serracchiani e Prodi al raduno di Yanqi Lake
La Regione Friuli Venezia Giulia va considerata

come «testa d’ariete» per il sistema Italia in Cina

P = = e =
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YANQI LAKE - « benelici del-
L pusizione rilevanie dells Regio-
ne Friuli Venezia Givlia e del por-
10 i Triesie nel rapporth con by Cie
na sia sul versante della Belt and

-

La Regione

L .
Friuli
raduno informale della comunity
d"affar italiana in Cina, organizza-
1o dall' Ambasciata d'ltalia a Pe-
chino nella localith di Yanqgi Lake,
le cui conelusioni sono state affidawe
dall"ambascintore Etlore Sequi a
Romano Prodi.

Protondo conoscitore della Cina,
the frequentd la pima volty nel
Y83 per U'ln, do Presidente del
Consiglio Prodi scelse la Repub-
blica Fopolare come prima_ desti-
maziowe di na visita stiteziooale
«In vita mia non ho mai visto un ra-
thigoy cimne uesio e, crevketennd, ne
ho visti tanu: prazie all’ambascia-
tore a nome del inin Pacse, perche
qui si fa strategia veras, ha esordi-
10 zononnista, gid presidene del-
Iz Commissione europea, davanti
alla platea di oltre centocinguanta
imprenditori, manager, docenti ¢ ri-

cercatori, qualificaln mppresentan-
21 el Sistenna [iadiv in Cin
Prodi, nel suo intervento, ha fat-
t rifesimento proprio Al approcyio
del Friuli Venezia Gudia in mento
allin valore2 zazioe Jel st sisten
portuale. Secondo Prodi la presi
dete Sertacchiani ba giustaiene
illustrato il caso del porto della sua
regione a Yan Lake. o) fronte al-
lo svilupper del Pireo - ha afferma-

Road Initiative (Bri} sia su quello
della costruzione di una “nuova via
della Seta della conoscenza™, non si
fermano a Trieste ma si estendono
a o il Paese: il Friuli Venezia
Giulia va considerato cotne una sor-
ta di “testa &' ariete” in un’ottica in

10 Prod: o marpine del raduno - bi-
sogm dare uma rispusta i prande
respiro: se lneste tard sinergia e si
fonerd un grude portw dell” Al
Adriatico, lo scako giuliane potrd fa-
e il necessanio sal o in avadi e
possibilitd ci sono se facciamo pre-
st Prodi, citando le potenzialith
dello scalo giuliano, ha lalto riferd
usenbs i rativolie alla disponibi-
lit del vicino porto dr Monfalcone,
11 presidenie dell” Amonia di Si-
siema portuale dell” Adristico o-
rientale, Zeno D' Agosline, che fa
parte della delepazione, assieme a
rappresentanti del mondo della ti-
cerca e del sislema universitario ha

rivelato: wAbblame invuto impor- |

tanti atestazioni di riconoscimento
del nolo che I'AdSp nella sua com-
pletezza. ovvero Trieste ¢ Monfal-
cone assieme, possono avere nel
contesto della Belt and Road ini-
tiative: credo che ln comunita i
lana in Cina, dopo guesto raduno,
potri svolgere un ruolo di marke-
ting e comunicazione delle poten-
zialiti di Triesie ¢ del sistema Frin-
li Venezia Giulia nei confronti de-
gli interlocuior cinesia,
Tra gueste potenzialind. exira-
dogamﬂim ¢ lo possibilitd di svol-
pere altivitd di sformazione in-
ustriale nelle “free zones™. «Pro-
prio in questi giomi si @ insediato
nel porto di | neste Java Biocolloid
Ewupe (Iudia), (iliale dell’ lndous-
stann Java Biocollowd, societd lea-
dher uelle pranduzione di ais-agar,

cui & necessario presentarci al co-
lossn cinese come sisterna, facendo
sinergiae,

1o ha sottolineato 1a presidenie
della Regione, Debora Serracchia-
i, pella sessione finale del quarto

{continua in ultima paging

polisaccaride otlenuto da aleuni ti-
1 i atlghe rosse esato in applica-
zioni alimentoni. farmaceutiche ¢
velle judustrie miviobiolugicle:
questo & proprio solo I'inizio di un
prueesse di alimzione che pud ave-
re prandi possibiliid di svituppos,
ha conchiso D' Agostinn,
L'insediamento di Java Biocol
loid Eumpe (lalia) nel porto di
Trieste, si inserisce nell ambito di
Freeway, hub industriale pubblico-
jvate volulo da Area Science
ark e Samer & Co Shipping Spa
pet portare nuove altivita produtti-
ve el capolnogoe puliane. S drat-
ta del primo insediaments in que-

st sensu, Lazieda, fondata in

artnership nel 2000 con il Gruppo

Takika, volosso et nella
produaione e distribnzione di
doiti alimentari, sharcande a Trie-
ste vuolke rispondere alla crescente
dumanda proveniente dall™Ocei-
denle.

aAhhiamo scelio Trieste per la

[»‘osizione geoprafica - ha splegato

ino Paravano, socio e fondatore
del pruppo Java Biocolloid, in visi-
1acon una delegawrione asiatica - per
la presenza del Porto Franco che [a-
ciliterd la distnbuzione dei nostn
prodotti in Europa ¢ Usa e la
presenza di un polo scientifico ¢
teenalogico riconoscio, con cui
lavoreremio per sviluppate nuovi
prodotti, dagli elevati standard di
qualitis.




Messaggero Marittimo

Crocieristica in laguna: documento della «AdSp»

VENEZIA - L' Autorita di Sistema portuale del Mar Adriatico sellentrionale ha pubblicato sul suo sito
internet www.port.venice.it (https:// www.port.venice.it/it/studi-relativi-alla-crocieristica-venezia. htmi)

la documentazione presentata al Comitatone dello scorso 7 Novembre in merito al futuro della crocieristica a
Venezia. Nell'arca dedicata agli “studi sulla erocicristica” sono stati infatti pubblicati i tre documenti sulla
base dei quali & stato scelto un percorso condiviso per ovviare al passaggio delle grandi navi davanii S.
Marco. La decisionc di rendere pubblici ¢ consultabili i risultati dellc analisi condotte dail’ AdSp ¢ dettata
dalla volonta di dare massima trasparenza al percorso condiviso dai membri del Comitatone e dalla necessitd
di farc chiarczza ¢ sgombrarc 1l campo da informazioni ¢ intcrpretazioni crrate. Sono dunque reperibiii
online: - Analisi multicriteria delle alternative per la crocienistica a Venezia, a cura degli analisti dell* AdSp.
Ne! documento vengono messc a confronto Ic soluzioni disponibili tenendo conto non solo delle condizioni
di fautibilita dei progenti ma anche della loro sostenibilitd economica in relazione ad una analisi
dell’andamento del mercato crocicristico nei prossimi anni (Cruise Orderbook 2017-2026). 1 tutto con

la dovuta attenzione alla protezione di un’ares ad elevata sensibilitd ambientale e valenza storico-artistico-
culturalc qual ¢ Venezia. Lo procedura utilizzata ¢ quella prevista dalle “Lince guida per la valutazionc
degli investimenti in opere pubbliche™ di cui al DLgs 228/2011. Il modello multicriteri adottato ¢ gia stato
applicato per la valutazionc di altre rilevanti infrastrutture nazionali dal gruppo di trasporti dell’Universita
IUAYV di Venezia. - Traffico marittimo nel porto di Venezia: stima della capacita del Canale Malamocco
Marghcra, analisi a cura dcl rof. Raffacle Pescnti Universita Ca’ Foscan di Venezia (Giugno 2017).

- Perizia esperta indipendente per la validazione della metodologia utilizzata dagli analisti dell’AdSp,

della qualita de! dati utilizzati ¢ quindi della coerenza dei contenuti ¢ affidabilita dei nisultati ottenuti,
curata da DITS (Development & Innovation in Transport System), societa nata da uno spin-off della
Sapienza Universita di Roma (Settembre 2017). A tale proposito, il presidente Pino Musolino ha sottolineato
che «trasparenza e dialogo sono alla base dell agire di questa Autorita di Sistema portuale dopo troppo
tempo passato a speculare senza le necessarie informazioni, sul tema della crocierishca a Venezia. Ritengo
infaiti che solo le decisioni basate su criteri scientifici ¢ analisi approfondite possano portare a scelte
consapevoli ¢ di lungo periodo. Scelte che tengano conto della sostenibilita cconomica ¢ al tempo

stesso anche di quella ambientale e sociale. Con questo lavoro, che ha costituito la base per le discussioni

¢ valutazioni del Comitatone, abbiamo volute dare il nostro contnibuto sastanziale ad un dibattito che

da troppo tempo si era radicalizzato e insabbiato tra scelte discutibili e per niente praticabili e opinioni
hasate principalmente su congetture. l3en venga ogm discussione, anche aspra, tenendo perd sempre

a mente che questa citta deve, per garantirsi un futuro di comunitd viva e reale, coniugare sostenibilitd ¢
sviluppo cconomicon.

e e e e ——— —————————,
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Grandi navi
a Yenezia:
«bugie dei soliti
perditempo»

di Ifer Luigi M'enzo

VENEZIA - Dopo 57 anni di
presenza nella realta portuale ve-
reziana e nazionale ritengo di a-
vere accumulato abbastenzo e~
sperienza e quindi di poter espri-
mhens » cjred il eomparto.

L i Venezia,
con cnorme lallo, nspetto ed ¢-
ducazione, senza aggredire o al-
zare [a voce, conse sun dovere ho
eflcitwato yn approfondito stodin
sviluppato in erres un anno da ve-
ri esperts € voibpelenti sul pio-
hlema delle navi crociern, & o ha
presentato al Conitgone il 7 Ni-
vembre, Da guel giomo assistia-

(coniinua a papina 2}

Grandi navi
a Yenezia

mo ad un flonlcgio di prese di

S jliche nei confronti del-
1 da parte dei soliti opi-
I,

hé

Paiché sono convinte ¢ credo che
pochi suppiino, anche n Vened,
chi & il nuovo presidente dell’ Ad-
Sp. Pino Musuliaw, infunine che si
iratn di un piovane, figho di di
pemberie ponuale min colle., il
quale prima detla lauren si 2 falto le
ussa in porte lavorando cones ime-

piegzio eslerna in hanching ) M-
ghera e Chioggia, conoscendo vo-
s11 ponti dal bassw: dopo Ll Lirei
unice case o me noto, ha passato
amv'i a fare pavetta nei porti di An-
versa e Sinpapore alfermandosi
Ezofuisimahmm‘: solo dopo aver

n conosciuto e studiato guelle
realtd, acquisendo perd una cullura
specifica di alto livello che non ha
nscontro in falia, tanto da essere
state subito consideralo ed appres-
zatlo dal ministro Delrio, pur non
godendo di raccomandazioni poli-
tiche o tutele delle solite lobby in-
IeTessate,

E' opgi il presidente di porto piiy
giovane in ftalia e, credetemi. nes-
sune & pitt preparato di Jui nel no-
siro comparto, & per questo che me-
rita i} massimo nspelto, collnbora-
ziome = alensone da parte di wi-
ti, siano cssi ex docenti univesitari.
opinionisti o pseudo giomalisti
Solo per fare un esempio ho letio in
quiesti giommi che qualcuno persiid
un porto off-shore per passeggen e
menci collegato ally termalerma da
un wnnel ferroviario; ricordo che
take ipotesi & stata in passato subi-
to accantonata perche totalmente
incompuitibile i specialiente per-
che gl ingepneri hanno affermato
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che i binari di tale tunnel, dovendo
rispettare una certa angolazione. a-
vrebbero poniato ["usciia all’aperio
del treno  ridosso di Padova,

Un altro dei soliti espenti parta di
«cfclto erosione causato dal pas-
saggio di una nave di quelle di-
micnsionts; premesso che una nave
di quelle dimensioni & nuovit e sard
in prospettiva sempre pil moderna
ha carena dislocanie ed i fileni floi-
di scivolano lungo I'opera vivil (ea-
renal, ha pescagyi massimi di me-
no di nove metn, ha velocia in la-
guna di 6 nodi (come fa marea), na-
vign in curetta e con due rimor-
chiatwmi Tenuto conto che dad 1975,
con 'apertura del canale Mala-

mocco - Marghera le navi trapsita-
I per take via sono state oltre 8,000
I'anno. con caratteristiche costrut-
tive decisamente peggiori rispetto
alle atmali grondi moderne navi
crocicra (oggi lc navi che transita-
o sobo meno di 6,000 "anno). G-
cie presente che finnlmenie ls nuo-
va AdSp, anche per difendere i traf-
tici esistenty, prevede di palancola-
re parte delle burene e velne lun-
go Ul cilnto canale Malwnocco Mar-
ghera per contrastare le erosioni
provocale dafle attuali carene spi-
golate di navi commerciali e indu-
stnali; anche questa soluzone po-
silivi, prevista e assintadopo olire
40 anni viene conlestata dat “soliti
espertit
Circa la compatibilitd delte navi
crocien con i iaifici connueciale
ed industnale, sollevata da alcuni
sirdlacalisti poco informati. faccie
presente aloune cose: pia oppi ke en-
trate e le uscite delle navi sono ge-
stile ¢ controlkie da Piloti e Capi-
taneria tramite convoglio, come in
rassmo tanto meglio oggi le tecno-
ogie informatiche sono in condi-
zione di gestire le navi in folale si-
curezza, il coaflite “tra Pilkington

e iavi erociera” in caade Nord oon
esiste perché la Pilkinglon nceve u-
i save ol mese di sabbin silicen

Ricordo m sindacati che ["oceupa-
2ivoe i Puto Miughen & prssita da
33.000 cddetti a meno di [0.0000p

i, dli ved 5.000 Fincantieri che ¢o-
struisce le confestate prandi navi
crocier, ulima I "Camival Ho-
rion” stazea 133.500 tonnellate,
lunga 323 m e larga 37 m, con i
pescapeio di 8,50 m (che transita-
no per il Malamncco Marghera) e
che solo con inlervento radicale co-
me Zes si potril difendere e svilup-
pare occupazione, comunque in
tempi lunghi. [ sindacati devono ca-
pire che fanno il gloco di quelli che
contrastano ora l¢ navi crociera ma
che vogliono luite e navi fuor dal-

Ia lapuna o prescindene,

hrevement: ERITEETHES

mi permento di sugge-
rire ai giomalisti, specie se locali,
aj professori, agli epinionisti. al sin-
dacuti ¢ a tutti coloro che parlano ¢
scrivono per sentito dire di andare
a lezione dol presidente Musolino
richiedendu incontri sistenuatici per
migliorare le loro conoscenze tee-
niche atiraverso una specifica for-
mazione ¢ informazione culturale,
il Wt prer purre fiie 2 questo sca-
dnloso sport di fake news {una lo-
gutiar di chisechiers). che rovim la
nostra immagine in lalia ed in wt-
10 il oo, passando cosl alla sa-
crosanta commelta informazione per
fare 1'interesse dei veoeziani e dei
veneli.

Da uhiime, da antico portuale. i
min modesto parere ke navi erocie-
ra sono forse“esieticamhiente in-
compalibili” con il bacino di San
Marco (mita moglie che & spezzina,
quindi donna di mare, mi dice sem-
pre che sono helle da vedere ¢ mi
fa notare che al passaggio non creas-
no onde o turbokenze n bacino an-
zi lo placano), credo perd che la so-
luzione canale Nord possa e debba
essere solo una solwione transito-
na ol fine di permetiere alle auto-
rtd, tramite i Prp, di wilizzane e de-
dicare alle scopo, non in foana o
selusiva, Ja famosa cassa di colima
1 A, per I quale mi niservo di seri-
vere pill eslesamente 1a mia mode-
sta opinione, in una logica di qua-
lificante prospettive wnendo ben
conto delle evoluzioni tecniche, o
conomiche wd ccenpsionab del
comparto portuale lepale streito-
nente al vero compatibile rilancio
di Porto Marghera in tulte le sue
speciiicin.

e
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Port of Venice, Lloyd’s Register EMEA e il futuro dello shipping

Introdotti da Massimo Bernardo presidente del “Port of
Venice” , temi di grande attualita per il mondo del tra-
sporto al meeting organizzato il 30 u.s.
dall’International Propeller Club Port of Venice presso
il Best Western Hotel Bologna di Mestre: da un lato si
voleva analizzare e discutere come il settore del tra-
sporto marittimo sara chiamato a contribuire agli ob-
biettivi di riduzione dell’emissione di gas serra, definiti
nella Conference of Parties 21 tenutasi nel 2015 a Pari-
gi. L’altro tema era discutere come la quarta rivoluzio-
ne industriale (Industria 4.0), ossia I'era della digitaliz-
zazione, potrebbe cambiare il modo in cui le navi ven-
gono progettate, costruite e gestite.

1 temi sono stati introdotti da due rappresentanti del Lloyd’s Register, il prestigioso ente di classi-
ficazione navale, fondato nel 1760, che oggi giorno ha esteso le sue attivitd a molti settori che
vanno dall’industria della difesa al food&beverage, passando dall’ &gus, offshore e energy
generation. 1’Ing. Gianpaolo Dalla Vedova , Marine&Offshore Operation Manager South Europe
Central e Ing. Nardo Marco, Senior Engineering Specialist presso 1'ufficio approvazione disegni
di Trieste, esperto di valutazione e approvazione di sistemi di propulsione alimentati a gas liquido
e di analist di risk assessment di sistemi complessi.

Nell’introduzione , I'Ing. Dalla Vedova ha descritto quello che € I’ambiente macro economico e
normativo in cui il settore delle shipping si trova ad operare oggigiorno : il trasporto marittimo
non & ancora uscito da una crisi cominciata nel 2008 e che a varie riprese ha pitt o meno duramen-
te colpito, con poche eccezioni , i singoli settori (esempio dry cargo, wet cargo, containers e off-
shore supply). Tale situazione che € stata ancor pio amplificata dalla ancora non risolta crisi del
settore Oil&Gas € destinata a perdurare ancora per anni.
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Inoltre alcune incombenti regolamenti internazionali, quali la Ballast Water Management
Convention e il limite del contenuto di zolfo per i combustibili ridotto al 0.5% (dall’attuale 3.5%)
a partire dal 2020 stanno ponendo gli armatori e la supply chain di fronte a scelte importati ed ur-
genti
genti.

E’ stato anche posto I'accento i su come alcuni colossi della logistica e del B2B, quali Amazon e
Alibaba, sulla base della convinzione di possedere strumenti di gestione e pianificazione migliori,
abbiano espresso la volontd di prendere il controllo del trasporto marittimo considerandolo con un
semplice anello della loro catena logistica.

Infine il settore del trasporto sta vivendo una fase di nuova globalizzazione, che alcuni hanno de-
finito globalization 2.0, che & focalizzata sul settore delle infrastrutture: in questo caso a fare da
volano & il programma cinese OBOR (One Belt One Road), chiamato anche nuova Via della Seta,
che vede le istituzioni cinesi (pubbliche e private) intervenire con massicci investimenti nel setto-
re del trasporto terrestre e marittimo tra la Cina e I’'Europa. E’ chiaro a tutti, vista 'entitd degli in-
vestimenti in gioco, che la decisione di investire o meno in una specifica area o paese potrebbero
profondamente cambiare gli equilibri portuali locali.

Avendo sullo sfondo questo scenario la shipping industry si trova ora di fronte ad una nuova sfida,
quella della decarbonizzazione (low carbon pathways): il Lloyd’s Register in collaborazione con
alcune associazioni e centri di ricerca ha analizzato il problema ipotizzando quelli che potrebbero
essere gli scenari futuri e raccogliendo le conclusioni in un documento che va sotto il nome di
“Low Carbon Pathways 2050™ che similmente ad altri studi di settore (Global Trend) sono dispo-
nibili gratuitamente nel sito aziendale.

Condivisi gli obbiettivi generali della Conferenza di Parigi la Comunita Europea ad inizio del 2017
a deciso di includere lo shippping nel Sistema del Emissions Trading Scheme -ETS, ossia lo stru-
mento con cui i macro settori economico- produttivi saranno chiamati a rispettare alcuni parametri
di emissione gas serra o al contrario a pagare delle compensazioni nel caso questi non siano rispet-
tati. interessante notare che anche la Cina, a partire da quest’anno, ha deciso di dotarsi di uno
strumento simile.

Nonostante I’ tniziale resistenza da parte della associazioni del settore, rappresentate dall’lCS
{International Chamber of Shipping), resistenza che sembra ora totalmente superata a leggere le
recentissime dichiarazioni del ICS Director che invita gli armatori a iniziare a pensare ad un tra-
sporto marittimo senza combustibili fossili, non era comunque ipotizzabile che il trasporto marit-
limo venisse esentato da tale impegno. Infatti esso & responsabile globalmenie del 2.33% delle
emissioni gas effetto serra e solo in Europa le emissioni del settore solo paragonabili a quelle di
una nazione come I’ Austria.

L’IMO preso atto del passo in avanti della Comunitd Economica Europea & sta obbligata a defini-
re una propria strategia di decarbonazione che dovrebbe portare entro il 2023 a delle norme preci-
se: le emissioni annuali di anidride carbonica legate al trasporto marittimo, che nel 2020 ammon-
teranno a circa 37Gtons dovrebbero progressivamente diminuire fino ad attestarsi a 18Gtons nel
2050.

L’effictenza energetica, che verrd misurata in quantitd di anidride carbonica generata per traspor-
tare per un miglio un carico del peso di una tonnellata, dovra nei prossimi trent’anni adeguarsi a
questo macro obbiettivo: tale risultato sard possibile solo con lo sviluppo di un nuova pii efficien-
te tipologia di navi, con lo sviluppo di nuove tecnologie € combustibili e con una migliore & pil
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efficiente gestione della catena logistica del trasporto. Se la combinazione di wtto cid non fosse
sufficiente a rispettare 1 limiti che verranno fissati dagli organismi nazionali ed internazionali al
trasporto marittimo il settore verrd chiamato a pagare le compensazioni derivanti dal superamento
dei limiti di emissioni, con costi aggiuntivi per armatori, suppliers e utenti finali.

1l documento presentato inoltre analizza per le categorie bulk carrier, tankers ¢ container ship quel-
li che potrebbero essere i combustibili alternativi a fronte di differenti scenari condizionati dallo
sviluppo o meno di determinate tecnologie (LNG, idrogeno, bio-combustibili) e dalla determina-
zione o meno con cui il legislatore imporrd al settore il tema delle compensazioni.

L’analisi e la riflessione su questi temi dovrebbe essere un esercizio fondamentale per chi rico-
prendo un ruolo istituzionale di responsabilita, oppure essendo operatore del settore & chiamato
ora a pianificazioni, investimenti a medio o lungo termine che potrebbero significare
I’affermazione o il declino di un sistema portuale o di un attivita economica.

Collegandosi al tema dei nuovi carburanti, I’Ing.Nardo ha presentato la materia dell’uso del LNG
(gas metano liquido) come combustibile navale e delle implicazioni normative ed economiche ad
esso correlato. Dopo una breve descrizione del campo normativo attuale (esempio IMO 1GF Co-
de, IACS Bunkering Guidelines) e del continuo processo di definizione e sviluppo di nuove regole
per venire incontro alle richieste di designer ed operatori, & stato sottolineato come le normative
che regolano 1'uso del gas come combustibile navale sono il risultato di un approccio non prescrit-
tivo ma risk based. Il ritmo con cui le nuove tecnologie e proposte si fanno largo, impone ai Regi-
stri di Classifica ed agli Organismi nazionali e internazionali (come riconosciulo recentemente an-
che dal Segretario Generale dell’IMO) di rivedere il processo con cui storicamente i regolamenti
navali veniva sviluppati. Essi si basavano sull’analisi di una casistica di incidenti e sulla la defini-
zione di norime prescrittive per evitare che essi potessero ripetersi.

Al contrario il nuovo approccio € impostato su un’analisi di un sistema semplice o complesso per
definire i rischi tecnologici, gestionali in lermini di severitd e probabilitd di accadimento. Fatto
ci0, il designer e I’ente di verifica definiscono una serie di soluzioni tecniche o gestionali/di pro-
cesso per limitare i rischi a dei valori considerati accettabili: cid & possibile attraverso la modifica
del design, I'adozione di sistemi di monitoraggio controllo e di spegnimento automatico oppure
con la definizione di procedure operative appositamente sviluppate.

Si & alwresi evidenziato come, mentre per quando riguarda il sistema d’imbarco, stoccaggio del gas
ad uso di propulsione la normativa internazionaie sia stata sviluppata, I"aspetto della gestione delle
operazioni di bunkeraggio a terra (o tramite bettolina) sia soggetto fondamentalmente a regola-
menti nazionali o locali, spesso difformi tra loro.

Anche in questo caso ¢ stato dimostrato che tramite un approccio basato sul risk assessment, inte-
grato con un analisi di modelli di fluido dinamica computazionale che tenga contro delle situazioni
morfologiche e climatiche prevalenti di una particolare installazione portuale € comunque possibi-
le fornire all autoritd competenti uno sirumento per favorire le decisioni e la definizione di rego-
lamenti locali. Ai pill & stato subito evidente il collegamento con quanto sta succedendo Chioggia
in relazione alla costruzione dell’impianto di stoccaggio del gas.

Sono stati anche presentati molti casi in cui operatori e autorita portuali di paesi come Grecia e
Cipro siano stati efficaci nell’utilizzare i fonti Europei (Connecting Europe Facility) come ad e-
sempio quelli legati al progetto PoseidonMEd : attraverso essi sono stati in parte {inanziati progetti
di sviluppo dell’uso di LNG su nuove unita o di retrofit di navi esistenti, oppure studi delle infra-
strutture portuali correlate a tale tecnologia. Tutti progetti che hanno visto il Lloyd’s Register
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come partner incaricato delle valutazioni tecniche e di gestione del rischio. Un breve accenno ¢
stato anche fatto a tecnologie delle celle di combustibile ad idrogeno ¢ dei sistemi di propulsione
elettrici o ibridi.

Infine & stato presentato il tema della digitalizzazione dell’industria del trasporto marittimo
(shipping 4.0) e di come le tecnologie gia esistenti o di prossimo sviluppo potranno cambiare i
modo con cui le navi de futuro verranno progettate, costruite ¢ gestite. 1l documento preso in esa-
me & uno studio pubblicato due anni orsono dal Lloyd's Register in collaborazione con
I’Universita di Spouthampton e di QinetiQ - Global Marine Technology Trend 2030

Le precedenti rivoluzioni industriali (meccanizzazione, elettrificazione e automazione o robotica)
hanno sempre causato la dismissione delle precedenti tecnologie ¢ modalita produttive/ organizza-
tive. Anche la digitalizzazione in questo non sara differente: 'aspetto veramente caratterizzante
sard la velocitid con cui queste nuove tecnologie verranno implementale e sostituiranno quelle pre-
cedenti provocando anche lo sviluppo di nuove modalitd operative/gestionali. La scala temporale
probabilmente non si misurerd in decenni ma in anni.

La nave del futuro sard un insieme di macchinari interconnessi in grado di automeonitorarsi con
sensori di nuova generazione e di trasmettere dati in postazione remote accessibili non solo agli
armatori o alla compagnia di gestione, ma anche a tutta una serie di external stakeholders, quali
enti di Classifica, di Bandiera, Autoriti portuali, Spedizionieri, Charter, OEMs (original equipment
makers) a cui verrd concesso "accesso a determinati dati pe rpoter svolgere remotamente operazio-
ni che oggi richiedono un accesso fisico a bordo. In generale cambiera il modo in cui gli attori
della supply chain del trasporto marittimo interagiranno con smart ship caratierizzatla elevata auto-
mazione se non addirittura autonoma.

Essa verrd costruita su una base di un design pitt efficiente, con nuove modalitd costruttive e con
uso di nuovi materiali. Si prevede I'installazione a bordo di robot, F'uso di droni e 1'adozione di
modelli gestionali basati sul concetto di big data analytic: essa consiste nella capacita di determi-
nare tra una enorme quantitd di dati disponibili, quali debbano essere presi in considerazione in
quanto in modo diretto o indiretio hanno il potenziale di influire sul mio business o sulla gestione
del mio asset.

In poche parole si tratta di software che sono in grado con algoritmi di analisi di unire i puntini per
definire le linee d’influenza e per ottenere una capacita di gestione predittiva: tra milioni/miliardi
di dati, se sono in grado dio monitare quelli che veramente influenzeranno cid che mi interessa
sono anche in grado di prevedere certi andamenti e prendere delle decisioni in anticipo, otienendo
cos1 un enorme vantaggio competitivo.

Il tema della digitalizzazione ¢ della connettivitd si accompagna a quello di grande attualita della
cyber-security: in tutti i workshops o seminari di setlore ormai ¢ consuetudine ascoltare una
manager di una qualche compagnia di sicurezza informatica cheha come scopo dimostrare come
sia facile penetrare il sistema di comunicazione o automazione di una nave a causa di una serie di
fattori. 1! conto economico, pari a 300milioni di dollari, causato dall’attacco informatico recente-
mente subito da AP Moller Maersk , ci dimostra come il pericolo sia reale e serio e che le nuove
tecnologie potrebbero amplificarlo, se il loro sviluppo non fosse accompagnato da una effettiva
implementazione di sistemi di cyber security.

Infine & stato fatto un accenno al tema delle navi autonome e sul fatto che da qui ai prossimi
trent’anni saranno una realta operativa per il settore: in particolare si & posto 'accento sul tema
dell’assenza di normativa (e degli effetti sui codici ¢ convenzioni internazionali vigenti) , sullo
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- segue

sviluppo dell’intelligenza artificiale, sulla nuova definizione di comandante, e di responsabilita
intesa come liability o liability di prodotto applicata al mezzo da trasporto autonomo e
suil’affasciante problema dell” interfaccia vomo/sistema autonomo (human augmented by techno-
logy and technology augmented by human).

Sappiamo che in gioco ci sono grandi investimenti sia pubblici che privati: solo per citare alcune
aziende curopee, Rolls&Royce, Wartsilu, Kongsberg hanno gia da tempo iniziato a sviluppare
questi sistemi; in particolare I'ultima azienda, citata in collaborazione con la Norvegese Yara, sta
sviluppando il progetto Yara Birkeland, ossia una nave da trasporto litoraneo autonoma su tratta
breve che dovrebbe iniziare ad operare a partire dal 2020/21. Nonostante 'assenza di normativa
internazionale questo € stato possibile in quanto si € trovato un accordo con il governo Norvegese
e le autorita locali per procedere alla fase operativa che interessera solo una tratta interna.

Anche la laguna di Venezia potrebbe essere il palcoscenico ideale per lo sviluppo di queste tecno-
logie se solo ci fosse una volonta convergente tra settore pubblico e impresa privata.
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Ansa

Porti: Vado Ligure, Apm assumera nel terminal 20 disoccupati
Corso regionale per formare 40 operatori, meta avra il posto

S

(ANSA) - GENOVA, 04 DIC - Apm terminals, il gruppo che gestira la piattaforma contai-
ner del porto di Vado Ligure, si impegna ad assumere almeno 20 persone al termine del
corso di formazione per "operatore polivalente di terminal portuale”.

Organizzato dalla Regione Liguria attraverso Is.for.coop, nell'ambito dei finanziamenti per
la Blue Economy, il corso si propone di preparare gli addetti a carico e scarico, trasporto
e stivaggio di container e merce varia all'interno del porto € nei magazzini, personale che
dovra imparare a usare mezzi come le "gru a cavaliere". La formazione, gratuita, & rivolta
a 40 disoccupati, giovani e adulti, in possesso di qualifica triennale, diploma di scuola se-
condaria superiore o laurea, conseguita sia con il vecchio che col nuovo ordinamento u-
niversitario, durera 600 ore, di cui 180 di stage e terminera nell'autunno 2018. Apm termi-
nals si & impegnata ad assumere almeno la meta di chi conseguira la qualifica. Ma le
prospettive sono pil ampie, nel mondo portuale in generale e in particolare per la futura
piattaforma container di Vado Ligure. "Mi auguro che gii utenti sapranno sfruttare al me-
glio I'occasione formativa e di lavoro" commenta I'assessore regionale a Formazione e
Cultura llaria Cavo. Le iscrizioni sono aperte dal 13 novembre, ma c'eé tempo fino al 12
gennaio 2018. Per informazioni www.isforcoop.it o
www.formazionelavoro.regione.liguria.it.
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Informazioni Marittime

Vado Ligure, Apm assumera 20 disoccupati per il
terminal polivalente

Il gruppe Apm Terminals, che gestira la piattaforma container del porto di Vado Ligure, rende noto che

assumera almeno 20 persone al termine del corso regionale di formazione per “operatore poliva-
lente di terminal postuale”.

Il percorso formativo si propone di preparare gli addetti a carico e scarico, trasporto e stivaggio di contai-
ner e merce varia all'interno del porto e nei magazzini, personale che dovra imparare a usare mezzi come
le “gru a cavaliere". La formazione, gratuita, & rivolta a 40 disoccupati, giovani e adulti, in possesse di
qualifica triennale, diploma di scuola secondaria superiore @ laurea, conseguita sia con il vecchio che col
nuovo ordinamento universitario, durera 600 ore, di cui 180 di stage e terminera nell'autunno 2018.

Apm Terminals si & impegnata ad assumere almeno la meta di chi conseguira la qualifica. Le iscrizioni
sono aperte dal 13 novembre, ma c'é tempo fino al 12 gennaio 2018,

04/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Corso per operatore portuale, APM Terminals si impegna per al-
meno 20 assunzioni

Rivolto a 40 disoccupati, giovani e adulti, il corso & promosso
da Regione Liguria nell’ambito della “Blue economy”-

VADO LIGURE (SAVONA)- Il corso, gratuito e rivolto a disoccupati, & organizzato da
Is.for.coop e fa parte del programma di iniziative avviate dalla Regione Liguria
nell’ambito della “Blue economy”. |l profilo & quello di “operatore polivalente di
terminal portuale”.In concreto si traduce nella figura professionale che si occupa di
carico, scarico, trasporto e stivaggio di container e merce varia all’interno del
porto e nei magazzini portuali.

Di questo tipo di addetti c'é, e soprattutto ci sara, un gran bisogno all'intemo della piat-
taforma di Vado Ligure gestita da APM Terminals, ma attualmente mancano i lavoratori
qualificati. Per questo motivo la Regione Liguria, per mezzo dell’agenzia per la forma-
zione Is.for.coop, ha attivato un corsc specifico nellambito dei finanziamenti per la
Blue Economy.

Il corso, completamente gratuito, & rivolto a 40 disoccupati, giovani e adulti, in pos-
sesso di qualifica triennale, diploma di scuola secondaria superiore o laurea, consegui-
ta sia con il vecchio che col nuovo ordinamento universitario. Il corso ha una durata di
600 ore, di cui 180 di stage: al suo termine, previsto nell'autunno 2018, APM Termi-
nals si € impegnata ad assumere almeno il 50% di chi conseguira la qualifica.
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Corriere Romagna

FOND! PER 1 LAVORI DI QUALIFICAZIONE

Porto, 37 milioni di euro
dalla Commissione Europea

Soddisfazione di De Pascale e Rossi: «Restano ancora alcuni decisivi passaggi
burocratici sulliter del progetto che speriamo si concludano in tempi rapidi»»

RAVENNA

C'e anche il porto di Ravenna,
in particolare il progetto per
rcalizzare lavor di qualifica-
ztone dell’hub portuale, tra i
tre progett italiani destinatari
di fondi da parte della Com-
missione Curopea. Si trarta di
37 milioni di euro, che rappre-
sentano il cofinanziamento Ue
pari al 20% del costo comples-

decisivi passaggi burocratici in
relazione all'iter del progetto,
avviato il 18 settembre scorsa
con la presentazione del pro-
getto al Ministero delle Infra-
strutturc ¢ dei Trasporti ¢ in
corso di esame al Consiglio su-
periore dei Lavori Pubblici, che
si auspica possa concludersi in
tempi rapidi e permettere cosi
I'avvio di lavori tanto attesi da
tutto il cluster marittimo por-

sivo dell'intervento. tuale della Regione & non so-
ID».

De Pascale e Ross! DONINI:

« Appena appresa la [NVESTIMENTQO Fassessore Doninl

notizia per primaco- p) RILEVANZA <L'assegnazione di ri-

sa abbiamo contatta-  NAZIONALE  levant risorse finan-

to il ministro Delrio ED EUROPEA ziarie aggiuntive per

ed il presidente della
Regione Emilia-Ro-
magna Bonaccini per ringra-
ziarli del loro sostegno che ha
consentito il raggiungimento
di quesro risultato importan-
tissimo per Ravenna e per la
portualic nazionale — spiega-
no il sindaco Michele De Pasca-
Ie e il presidente dell’Autorita
di sistema portuale Daniele
Rossi -, Restano ancora alcuni

progetto di escava-

zione dei fondali per
il porto di Ravenna—commen-
ta Raffaele Donini, assessore
regionale alle Infrastrurture—2&
la dimostrazione di quanto
questo investimento sia non
solo priorirario per la Reglone
ma anche di grande rilevanza
nazionale ed europea, soprat-
tucto in relazione al rasportc
mercir.

il porto di Ravenna

«Questa opportunitd finan-
ziaria-conclude I'assessore—é
merito de! proficuo lavoro di
squadra del management del-
rAutcrita Portuale, del Comu-
ne di Ravenna e del sistema
territoriale locale e regionale»,

Il finanziamento assegnato a

Ravenna dalla Commissione
eurapea nell'ambiio del ban-
dodelle grandiretidi traspor-
to sara ratificato il 12 dicem-
bre prossimo nel corso della
riunione del Comitato di
Coordinamento degli Stati
membri.
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Gazzetta Marittime

Arrivano le MegaMax containerships
ma con scelte diverse per il carburante

LIVORNO-EparcrediAlphaliner,
che nove navida22.000 TEU, ordinate
daCMACGM.uiundicidaMSC.:m
prevista consegna dal 2019 al 2020,
avranno poi, verosimilmente, una
capacitidi23.356 TEU, inaugurando
unamywacr: dquelladelieMeGamaX
conainership (MGX).

Le specifiche dell’ordine, di en-
trambi 1 vettori, includono scelte per
impilare containers fino ol 24° tiro
- 12in stivae 12 in copenta - (MGX-
24); 1a lunghesza dovichbe essere di
poco supesiore ai 400 metri, mentre
la{arghczza intomo ai 61 meti (oltre
i qualtocento, per ovvi motivi di
architettura navale, le portaconiainer
crescono pid in farghezza che in
Junghezza).

Alphaliner, tuttavia, ha aggiunio
che il numero effeitivo di contenitor
irasportati potrcbbe essere alla fine
meno elevato, a causa del peso vero
de| carico e dei pescaggi consenliti
i diversi poni; in parule povere:
i numeri, allo stato, sono “qeorici”.

E inicressante notare che CMA
CGM ¢ MSC hanno mggiunio una
divessaconclusione sullapropulsione
delie loro nuove costnuzioni.

La prima ha preferito solo LNG,
mentre MSC ha deciso per una solu-
zione di depurazione depli scarichi of
fined"ctemperareallenormative sul-
tozollodelioD 5% in arivonel 2020,

A proposito di MSC {compagnia
seconda al mondoe), come nolo Mr.
Aponte ha palesato a Genova che
mnccipcrl\allagmdcllapinunfomm

: 2 mio avviso, questa volonth
dave mettere fine ad ogni dubbio,
fino ad ora espresso, nei confront
della piauzforma, Livomo & Vunico
porto itafiano che offie spazi verso il
fnare ¢, particolanmente, un relroteim
grandissimo,

“Torando al pruppo CMA CGM,
il direttore esecutivo ha dichiarto:
“Abbiamo preso la decisionc andace
nel dotare le nostre future navi di
una tecnologia molto focalizzata
sulla protezione dell ambicnte. Nello
sceglicre LNG, la nostra Compagnia
conlerma Ia sua ambizione ad cssere
una forza leader nell'industria delia
protezione defi‘ambicote, essendo
all'avanguardia in tecnologic inno-
vative ed ecocompatibili *. E wtile
ricondare che UASC & sinto il primo
vetiore, nel 2014, nd ordinare Ul
Large Container Vesscl pronte ol
LNG (i prezzi del bunker supcravano
i 600 dollari per tonnellata). poi, con
il successivo crollo dei prezzi el pe-
trolio, la scelta LNG, fu rimossa dalle
specifiche delle nuove costruziond.

Dobbixmo ancora lener presenle
che il fatore deterrente per le conti-
nershipsLNG, til sactificiodiuncerto
numerodi slots, poiché peralloggiure
i serbatoi di gas, secendo il modello
di Alphaliner, una nave MGX-24
dovra rinunciare a circa 500 TEU di
siot paganti.

Tuitavia, con restrizioni sempre
pid difficili sulle loro emission, ed i}
recente aunento del prezzodel petro-
lio, glianmaton stannoomps
sulle scelte da intraprendere circa 13
propulsione delle proprie navi.

e S,
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Gazzetta Marittima

Anche per la “MSC Azov” alla via cosi

LIVORNO - Il comgpio paga. E
quello dt:ll'nmmimgli%)gj Giws%
Tarzia, responsabile della sicurezza
come dirctiore marittimo e coman
dante della Capituncria di Livorno,
sta pagando. Anche la quarta MSC
daf9milatew, la"Azov™, hascalatoil
terminal Lorenzing violandoia “stret-
t0ia” del Marzocco in una giomata
di metco wialtro che favorevole.
Grazieovviamente ancheallaperizia
di piloti, rimorchintori « dello siesso

comando di bordo. La "MSC Azov™
inolre ha una caratteristica diversa
dalle precedenti unith MSC entrate a
Livomo:il pontedi comandod molto
pil avanzate, trovandesi invece
che a poppa verso il centro-nave,
H che aiuta ad avere una miglore
visuale proprio nelle manovre in

situnzioni pindelicaie, Un vantaggio
che il capopilota livomese capitano
Massimaliano Lupi ha certamenic
apprezzato, insieme atla cocellente
manovrabilith di queste modeme
MSC, dotatedicfficientibowtrusther
¢ di tinonerie ultimo grido.

“MSCAzov™ & cnlrta in Darsena
Toscana alle 15 circa di mercoledi
{vedi la foto gentilmente fomitac
dali” Avvisatore Marittimo) ¢ ne 1]
uscitnnel primopomeriggiodi giove-
i dopo aver mavimentato circa 700
mila conienitort, con un lusinghicro

incremento del trafTico. Soddisfaia
1'agenzin maritima Spadoni ¢ il
terminaista Lorenziai, del restoil Su-
dAmericasistaconfernando - come
abbiaumo scritto tre giomi fa - unodei
mercati in maggiore espansione per
P'exporn italiano.

Si consolidalalineadei giganti dei container per la rotta con il sud America

e e e =
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Ferpress

Adsp del Mar Tirreno Centro Settentrionale: di Majo, porto final-
mente collegato a Europa

(FERPRESS) - Civitavecchia, 4 DIC - “Il porto di Civitavecchia sard finalmente collegato con I’Europa, grazie al man-
tenimento di un impegno preso dal Governo, che ha sbloccato una impasse che durava da tempo, finanziando il tratio
finale dell’opera. E un’ottima notizia non sole per il porto di Civitavecchia, ma per tutto il territorio ed il centro Italia”.
Lo dichiara il Presidente dell’ Adsp del Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo.

*“A solo una settimana — prosegue di Majo -dalla firma del protocollo di collaborazione tra I' AdSP del mar Tirreno cen-
tro Settentrionale e quella dell’ Adriatico Centrale e a pochi giorni dal convegno di Perugia sulla trasversale Civitavec-
chia-Orte-Perugia-Ancona, il corridoio euro-mediterraneo si arricchisce di una seconda direttrice, dopo quella di Civita-
vecchia — Roma- Orlona.

La decisione odierna del Consiglio dei Ministri di sbloccare il finanziamento dell’ultimo tratto di circa 18 km della in-
frastruttura di collegamento, consentird infatti di completare I’ultimo anello mancante della superstrada che dal porto di
Civitavecchia giungera al porto di Ancona dotando cosi il corridoio euro-mediterranco intermodale, che da Barcellona
giunge in Croazia, di una ulteriore trasversale stradale. Tale completamento consentird anche di sviluppare ulteriormen-
te il ruolo del porto di Civitavecchia quale porto servente del mercato viterbese ed umbro favorendo in particolare
I"importante esportazione di prodotti ortofrutticoli di tali zone, come ad esempio I'olio umbro. Il collegamento veloce
aprird inoltre nuovi itinerari nella Tuscia per i crocieristi, offrendo ulteriori possibilita di crescita e sviluppo per tutto
I’alto Lazio, grazie all’impegno di Governo e Regione che hanno riconosciuto la valenza strategica dell’opera, reperen-
do le risorse necessarie a completarla, dopo oltre trent’anni di attesa”, conclude di Majo.
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Seareporter

Immacolatella Vecchia: parte lattivita di ripristino

dell'immobile Presidente AdSP firma contratto con ATI

Napoli-E’ iniziato, questa mattina, con la firma del contratto con il raggruppamento di impresa cui &
stato aggiudicato I'appalto per 'lmmacolatella Vecchia, il percorso di restituzione dell'immobile sette-
centesco progettato da Domenico Antonio Vaccaro.

il Presidente Pietro Spinto ha, cosi, datg il via libera ad una importante opera di restauro, la prima ad
essere realizzata nel porto di Napoli.

Il contratto prevede due passaggi: un primo riguarda la progettazione esecutiva che dovra essere pre-
disposta in massimo quaranta giorni e un secondo passagqgio, a valle delle indispensabili verifiche del-
la progettazione esecutiva, con I'apertura del cantiere e I'avvio dei lavori, il cui tempo di esecuzione &
stato fissato in cinque mesi.

“Con la firma del contratto- ha dichiarato Pietro Spirito- diamo compo al processo di risistemazione
del waterfroni, partendo dal principale edificio presente nel nostro scalo. Un edificic di grande valore
architettonico e storico. L'lmmacolatella Vecchia fu costruita per essere la sede della Marina Borboni-
ca per essere poi destinata, alla fine dell’'800, a stazione di partenza degli emigranti. Noi la restituire-
mo con i lavori che faremo, dopo I'approvazione del progetto esecutivo, al suo antico splendore.”

| lavori, infatti, prevedono olire al restauro e al risanamento conservativo 'adeguamenteo funzionale (
impianto elettrico, climatizzazione, installazione di impianto fotovoltaico). Il coslo deil'opera & di
3.200.000,00 euro, quello della progettazione esecutiva di 70.000,00 euro.

La novita, voluta dal Presidente Pietro Spirito, attiene alla direzione dei lavori: sara la Sovrintendenza
ai Beni Architettonici e Paesaggistici della citta ad avere l'incarico di controliare, sotto la guida del So-
vrintendente, Luciano Garella, la perfetta esecuzione di quanio previsto.
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Informazioni Marittime

Napoli, via al progetto esecutivo per I'Tmmacolatella
Vecchia

Sara la Sovrintendenza dei Beni Architettonici e Paesaggistici a dirigere il restauro dell'ITmmacolateila Vec-
chia, lo storico (XVII secolo) edificio borbonico del porto di Napoli. Lunedi la firma del contratto d'appalto
con il raggruppamento di impresa per |la prima opera di restauro avviata dall'Autorita di sistema portuale
del Tirreno centeale, guidata da Pietro Spirito. Entro massimo quaranta giorni verra consegnato il proget-
to esecutivo, i lavori dovranno iniziare entro cinque mesi. La struttura verra risanata (impianto elettrico
con elementi fotovoltaici e climatizzazione, tra le altre cose) per un costo complessivo di 3,2 milioni di
eurg, piu altri 70 mila per 1a progettazione esecutiva.

La dirigenza della Sovrintendenza - in questo caso del soprintendente di Napoli, Lu-
ciano Garella, nominato dal committente - rappresenta una garanzia per I'Adsp, «il
massimo della garanzia sulla qualita architettonica», commenta Spirito.

LTmmacolatella Vecchia, voluta da Carlo di Borbone e progettata da Domenico Vac-
caro, si trova tra calata del Piliero e Porto di Massa, tra la sede delle autorita
portuale/Capitaneria e la stazione marittima. Nel corso dei secoli ha avuto diverse
funzioni. E stato la sede della Deputazione della Salute, 'ufficio di quarantena del
Regno di Napoli negli anni della peste poi sede della Marina reale, infine stazione di
partenza dei migranti meridionali verso le Americhe. «Diamo corpo al processo di ri-
sistemazione del waterfront — commenta Spirito - partendo dal principale edificio pre-
sente nel nostro scalo. Un edificio di grande valore architettonico e storico.

L’ Immacolatella Vecchia fu costruita per essere la sede della Marina Borbonica per
essere poi destinata, alla fine dell’800, a stazione di partenza degli emigranti. Noi la
restituiremo al suo antico splendore».
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Il Messaggero Marittimo

Firmato accordo
su demolizioni
navali a Taranto

ROMA - Un accurdo quadmo
rer 1" Agenzia industrie Difesa e

“:}i Taranto &
sialo sottoscntio per la realizza-

zione i um hub specialistico per
i1 *Green Ship Recyuling”, la de-
medizioni savali.

§i ratty, commenta Gian Car
lo Anselmino, direttore generale

{vontinua a pagira 2)

e e e e e |
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Firmato

accordo

dell* Aid, =non solo di vna possibi-
lita concreta per far tornare a vive
1= Parea dell’ex yard Belleli ma an-
che di una importante opportunili
oi lavowo per Taraoto, [ presupposti
per fare bene ci sono witie.
«Come Aid - aggiunge Anselimi-
no - stamo disponibili & meltere a
disposizione le nosire competenze

¢ le nostre capaciti che abbiamo pia
sviluppate in questi anni nell’arse-
nale della Spezia. L'obiettivo 2
quello di trovare uno o mi siti di 6-
ciclo navale in accordo con le di-
sposizioni pitt severe in materia am-
bientale e di sicurezza. Gih a La
Spezia, oltre alle normative vigen-
ti, abbiamo voloniariamenie adot-
tato la Convenzione di llong Kong.
il Repolamento eu 1257/213
¢ 12150 30000, perché per noi la si-
curezza & una prioriths.

«Il nostru - conclide il dirctiore

penerale dell’ Agenzia Industrie Di-
tesa - deve essere un progelto wn-
bizioso. Non dovremo puntare al
solo naviglio della Marina Milita-
re ma pensare al mercioe civile ¢
militare, nazionale ¢ intemaziona~
le. Deve essere chiaro che guesio
deve essene un processo competiti-
ve a livello enropeo e che non vo-
gliamo un progello che nasce, si
sviluppa perché ci sono delle di-
sponibilita in quel preciso momen-
to ¢ poi muore. Noi a questo non ci
stiamos.



Corriere di Taranto

Porto, il futuro secondo Sergio Prete

Porto, croce e poca delizia per Taranto. Magari, in futuro una certezza
se per davvero riuscira a venir fuorl, come sembra, da quakie anno -
se non decennio ~ di promesse, ritardl, stop e tante altre cosette che,
purtroppo, ne hanno frenato parecchio ko sviluppo e quindi ks
possiblita di diventare un punto dl riferimento strategico per tutta
'economia tarantina.

Per questo, in un momento di grandi difficoltd per Taranto, abbiamo
voluto Incontrare Serglo Preta, da ormal un anno Presldente
dellAutoritd dl Sistema Portuale del Mar Ionlo, ma a capo delio
scalo oramal da alcuni annl. Un incontro franco, sincero, In cul si @
parlato veramente di tutto nell‘ottica di un futuro migiicre, e speriamo
ottimistico, per il porto ionico e, conseguentemente, per la stessa
cittd. Una lunga intervista, che vi invitiamo ad ascoltare integralmente
se avete un po’ di tempo: non poteva racchiudersl in quattro parole,
vista fimportanza dell'argomento che sta a cuore 3 tuttl | tarantini, Qui
abbiamo cercato di sintetizzare al massime, salvaguardandone i
concett! principall.

Partendo dalla ZES, di cui 51 parla pareechio negl ultimi tempi. Che
cos’s la ZES, Ihnanzitutto? Scrive ‘Panorama‘: "La Zes, per essate
definita tale, deve innanzitutto comprendere un’area portuale,
collegata alla rete transeuropes del trasporti con carstteristiche
stabllite da un preclso regolamento comunitario. La zona in questione
deve poi essere istituita all'intemo dei confini statali, in una rona
geografica chiaramente delimitata e identificata. Potra darsi anche il
caso che alla Zes vengano accluse aree territoriall non direttamente
adiacenti all’area principale, purché ci sia peré un nesso economico
funzionafe con fa zona partuale... llstituzione di una Zes porta coma
conseguenza principale Ia possibliita per le Imprese di sfruttare
importanti agevoilazioni fiscali e di beneficiare di rilevanti
semplificazioni di carattere amministrativo e burocratico. E prevista
inoitre l'applicazione, in relazione agll investimenti effettuat! nella
Zes, di un credito dimposta propordonale al costo del beni
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acquistati, entro if 31 dicembre 2020, nel limite massimo, per
clascun progetto dTnvestimento, di 50 milioni di euro. Per ottenere
guest! benefici perd le Imprese devono mantenere ke sttivitd nella Zes
per almeno cingue annl succeseivi 8 completamento
dellinvestimentc oggetto delle agevolazioni, pena la revoca déi
beneficl concessi e goduti, e non devono esgere in liquidazione o in
fase di scioglimento®.

Dungue, la ZES per Taranto sarebbe unz manna non da poco, ed &
per questo che - come detto - negh ultiml templ gl attori di uno
scenarlo futuriblle come la ZES stanno muovendo le proprie pedine
affinché questo territorio sappia sfruttare el meglio 'opportunita,
Certo, va ricordato che [a ZES previsia in un primo momento era
fuella per Taranto: pol, conv'éd noto, dalle parti dl Bari e Roma sono
rfuscit! & ottenerne una seconda, appunto per 'area adriatica. Ma
tant’®, qul a Taranto si sono posti Foblettive dl aggandiars! al tertitorio
lucano, apecie deli'alto Ionk, v una sinergla di traffici commerclall che
potrebbero effettivamente offrire ricadute econormiche non
sottovalutabli. Da qul gli acoardl con la vicina Matera,

«Lg ZES & una opportunitd gid negll Intandimenti da alcuni annl. Del
resto, esistono documentazionl particolareggiate per esempio come
quelle della SYIMEZ che pariano come sla Importante, specle peri
port! del Mezzoglorno. E tutto parte da presuppost! loglcl. I port! def
Nord hanne If vantagglo di essere collegati faclimente al traffici
Internazionadi, mentre quelll def Sud hanno maggiori difficolta. Tra
l'altro, va considerato che il traffico di contenitori & in crisi onmal da
tempo e quind/ non ¢l sono, per it Mezzoglorno, opportunita per if
mantenimento df questo vofume df favero. In definftiva, If
trashipment non produce pit economia elevata, paradossalmente
Evergreen da Teranto prima ¢ pof sarebbe comunque andata via.
Percid, bisogna diversificare, nef senso che pitre ai conternitor,
pecomrre costruire lavaro portusle. Anche a Gigla Taure, par esempio,
dove non hanno prablaml infrastrutturall - pensiamo &f pescaggio df
18 metri - e nonostante ls presenza dl un peio di terminalist], 1 crisi
morde parecchio ¢ lo spettro del licenzlamenti & pit che fondato:
insarmmma, i traffico di contenitori purtrogpo & sconveniente. E
queste anche perché esistono def portl del Mediterraneo, come
Pireo o quelli spagnoli, cha sono molto pid convenienti
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gconimicamente: vuol per Il costo def lavoro, vuol per ie free zone,
vuol anche per rotte marittime pld faciimente percorriblli e quind] phl
vicine a Gibifterra. In sostanza, non & pol cosi vero che la nostra sia

una buona posizione: basti pensare ai porti nordsiricani, a Malta € capire che per
raggiungere Taranto C'é una direzione differente sulla rotta Suee-Gibilterre. Quando sono
armivato qui, pur non essendo un economista, mi resi conto che andava diversificato il
trafiico commerciale. E mi spiego. Nol avevamo tre-quattra clienti motto grossi, tutto
girava bene e quindi noi patevamo star qui a giocare al solitario. Ma Taranto he avuto I3
sfortuna che quei tre-quattro clienti sono entrati in crisi e quindi hanno cainvolto
owviamenbe anche il traffico partusle. Per cui, pur svendo un approceio steo slla vicends,
nel senss che va bene il grosso terminalista, sono anche consapevole che non basta. Fenso
a Rotterdam e ne porio l'esempio. A Aotterdam movimentano circa 12 milioni di
contenitori, che in pratica & Fintarg volume di traffico in Ttalia. M2 quellz cifra é solo I 26-
27% dali'intero traffico del porto vlandese, tanto per capirci». E qui entra I'industria:«S,
perché Rotterdam & un grosso porto Industriale. Capisco che questa etichetta da nol &
gbbinata all'industria presente, ma non mi riferisco a quelfo. A Rotterdsm ¢i sono
rigassificatore, petrolchimico, acciaierie ¢ altre industrie, ma soprattutta con una
differenza: 1'‘Autoritd gestisce tulta I'area portuale e retroportuale, per cui le industrie
presenti deveno essere sosteniblli e sona percid controliate sotto questa punta di vista
lungo i 40 chilometri deil’area. Dungue, hanno una legisiazione differente rispetto alla
nostra. Quando pario di diversificazione, vorrel chiarire un concetto. Anche quande TCT era
nel massimo del suo splendare, qui incideva piu o meno del 15% sul traffico che, imece,
era sorretio per il resto dall‘industria. E cosi non va bene, perché noi dabbiamo puntare 2
ridurre Fincidenza del traffico industriale rispetto af traffico globale. E allors, tulte fe opere
infrastrutturali che si stanno reslizzando, andranno a servire in maniera diversificata,
perché non & pensabite che il porto non abbla un traffico crocieristico per esempia.
Parfiamo quindl di un riequilibrio del traffici, di polivalenza del porto nel vero senso dalla
parola». Quindi, turismo: «Vedete, qualche anna i andsi @ Miami e qualche testala
giornalistica parté di vacanzs, senza andare a vedere di cosa si tratiasse invece. Ebbene, i
porti di Bari e Brindisi frequentano Miami da circa 15 anni, mentre Taranto era ed &
assolutamente sconosciuta, anzi veniva scambiats come Toronte. Quando poi
presentammo I nostro depliant con Matera, ci dissero che andava messa prima perche
conosciuta, mantre Taranto no. Cosa vagllo dire? Che questa operazone di marketing
territarigle non pud essere svoita dal porto, che invece é solo unn strumenio d'sppredo,
ma dev'essere Ia cittd che deve farsi conoscere. Io non s50n0 un crocierista, ma mi dicono
che in alcuni porti famaosi si sbarca con le scialuppe (bast! pensare a Mikonos, in Grecia -
ndr) e guindi non é vero che occarre necessayiamente I'approdo. Ma 2 parte questo,
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bisogna capire che | turisti non vengona a Taranta per visitare il porte ma per conoscere la
citta, l'entroterra, per ragglungere magari Matera. Per cul é la cittd che deve muovers! in
questo senso, il porto ripeto é solo strumento». Nonostante questo sabbismo operato
affinché Taranto sia conosciuta ancar di piu. Per esempio abbiamo aderitor ad aicune
associazionl «che inseriscono Taranto nel loro circuiti. Per esempio ancora, so che le
toccale delle navi da croclera il prossime anno saranng meng, ma nel 2018 invece

aumenteranno, € proprio perché [ gludlz dell'armatore seno maolto positivi anche rispetto a
scall pltr consolldat!. Nol non siamo a Venezla, dove gll armatori fanno la fifa. Perd, e un
percorso lungo, nella programmazione crocleristica - solitamente fatta per due, tre annf -
¢! stamo In qualche modo e quind! non dobblamo fermarci In quests fase». E qul si
Inserisce un akkro aspetto: non & che ¢l sono troppl riflettor! accesi sul porto, nel sensa che
si pongono troppi oblettivi per risolvere i probleml della citta? «In un certo senso & cosl. In
questi annl, negll Incontrl a cui ho partecipato, spesso ho ribadito questo concetto. Va
bena avere alta I'attenzione sul porto, ci mancherebbe. Ma non pud caricarsi di troppa
responsability per il futuro della cittd. Vedete, in quest! annl cosl difficlle, ad esempilo,
ebblarno stretto | denti, nel senso che If traffico Industriale ridotto ha ridotto
complessivamente Il volume def traffici: I che significa incertezza, poca possibilita di
programinare. Sarebbe bello che il porto potesse offrine migliaia di posti di lavoro, ma cosi
non &, perché non va dimenticato che se non avessimo resistito In qualche mado,
avremmo perso anche H ruolo di Autorita dl Sistema, con tutte le Inevitablfl conseguenze».

Tornlamo a Matera e gll accord! con la Basllicata, «In un
certo senso, ne rivendico 1a lungimiranza, Infatti, il primo
accordo fu siglato nel 2013, quandno Maters non era
ancora stata designata guale Capltale della Cultura.
Avevamno guindi snnusato la possibilitd di intercettare un
cemparto, quello agroallmentare speclalments, che
sarebbe passato dal nostro porto. Nello stesso tempo,
eravamo al lavoro per la Zona franca interclusa. Ma coss
@ accadute? Che nel frattempo & andato via il
terminalista e quindi quel wolume probabile di traffico,
Insleme ad altri programmi studlati, s'é fermato. In ogni

caso, gll accordi esistono e si svilupperanna anche e soprattutto con |7stituzione della
ZES». Una visione, Insomma, che va al di i del poito, che bisognerebbe per certi versi
accornpagnare. Coma sull’aeroporto: «No/ abblarno chiesto che Grottaglie possa, per
esemplo, ospitare | voli charter per Il traffico crocieristico. Ci sono delle compagnia
crocleristicha che organizzano voli per raggiungera la base di parienza, 8 cul noi stlama

e i~

RASSEGNA STAMPA



- segue

pensando, in modo tala da offrire una uiteriore possibillta affinché possano crescere | fluss!
turisticle.

Venlama ai nostri glornl, Ukimamente molto s! é pariato delle riflessionl della Corte del cont!
sul porto. «Abbiamo in questo senso voluto fare delle precisazioni perché la questione &
stata da noi vissuta. Quindi, abblamo spiegato, per esempio, che per una delibera CIPE sui
lavoril st & aspsttato dal 2002 finc al 2011, a cul va sggiunto un altro anno per ottenere
tutte le autorizzazion! ormal scadute. Successivaments, Il progetto esecutivo definitivo &
giunto nel 2013. Insomma, per cert! vers! slamo In linea con le opere In Italia (e qul Prete
ricorda tuitl | passaggl burocraticl - ndr). Pol consideriamo, ad esemplo, che con i

terminalista sl era pensato di opesare in lott! per non fermare la sus attivitd: uns volta
wveniutn meno, s/ & dovute riconsiderare tutto». Ad Incastro ungc del grand| crucct: ja
shuazicne del dipendentl. sAn dsl mio arrhvo & stato uno del pensleri maggiorl per ms,
sopratiuttc daf punto di vista umano e da taranting, pur non essendo In capo all’Autorits la
vicenda occupazionale. Del resto, siamo stat! al flance del lavoratord e del sindacat! sin
dallinizio. Va considerato anche che i peso occupazionale sul terninalista non era
indifferente: In afcunl scall, molte attivitd sono automatizzate, Ma a prescindere da questo,
mi pare moite Importante I'Agenzia del lavore che, per Taranto, 2 strateglca rispetto &
Glola Tauro, dove I'sttivitd & oomal cristallizata. Qui vogllo fare un esempio. If Molo
S.Efiglo ha ottenuto un sffangamento dell'attivitd per vent'annl, ma in camblo dovra
assumere alcunl ex Tct. Per cul copiterd che un gruista vada ad operare nella nsutica da
diporto. Cosa significa, dungue? Che I'Agenzia nel tempo andra a ricollocare | lavoratori
sttuaimente fermi. In definitiva, con tutte le attivith che stanno per implantarsi, fa stessa
ZES che potrebbe agevolare iTmplante di altre sttivits, credo che nel tempo 1 lavoratori
andranny & essere ricollocatl. Anzl, paradossalments sarebbe opportuno che FAgenzia non
s! swuotasse def tutto, sitriment! pol come prevede fa legge diventersbbe Agenzia per 1
somministraziona del lavore: sarebbe pit utile che le attivitd attingessero if giusto numero,
sepza clod commettere I'errore di Tot che ha invece assorbito un gran numerc di
dipendentis,

Uktime due battute. Intanto, la riforma del porti: «Passare ad Autorité di Slstemna per noi &
stato pld semplice rispetto ad aitre resitd che, invece, hanno dovuto armonizzare divers!
partl fra loro. Perd, al di 1 di questo, ogg! Ia presenza del Ministero & pld pregnante, nel
sensp che esiste un coordinamento nazionale delle Autorité e quindi sl tende ad avere
orientament! omogeni, non pit come in passate quando | porti erano concorrent! fra loro o
in ogni caso entitd siegate. Poi sl va verso la digitalizzadone, e qul nol abblamo un
programma triannale maoito ambdiziose: Insommae, sburocratizazione delle attivitd cha
renderanne pia moderno i nostro portoe. Pal la visione futura del porte di
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Taranto: «0ttimistica ma non In breve termine. Diciamo che nel 2020 avremo terminato
probabilmente tutte le infrastrutture e quindi ne saremo dotsat! al primissimo livelio. Sard
importante capire cosa succede al comparto industriale, che deve amblentallzzarsi certo,
ma che potrebbe essere un moltiplicatore di sttivita se risolvesse i suoi problemi. A
Taranto non sl & mal sviluppato un vero e proprio Indotto: si @ pensato solo all'indotto di
servizl per 1Tndustria, non altro. Insomma, se la grande Industria non chiude per problem!
giudlziari, potrebbe perd accadere che tra dieci-vent’anni potrebbe andare fuorl mercato:
ecco, noi dobblamo essere in grado a partire da ora di costruire alternstive economiche,
tanti asset che, dovesse accadere cid che dicevo prima, siano in grado di reggere
comunque il sistema economico del territorio. Fra questi ¢'é senza dubbio if parto. Spero
che quanto accaduto in questi annf faccla riflettere. Vedete, penso non sia possibile che
prossimamente a Taranto siano presenti del player internazionsll mea che non si possa
creare altra econamia, come a Rotterdam. ArcelorMittal, Eni, Vestas, Italcementi sono

gruppi di assoluto valore mondiale; ebbene, dobbiamo cercare di otienere un po” del loro
know how per sviluppare altro sul territorio. Cosi come bisogna accompagnare anche la
vacazione turistica, che non dobblamo pretendere essere come a Venezla o Civitavecchis,
ma & un percorso in cul credere e In cul devono crederci tuttl».
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Il Nautilus

INFRASTRUTTURAZIONE TECNOLOGICA NEI PORTI
DELL’AdSP: ARRIVA ISMAEL

BARI — Mercoledi’ 6 dicembre alle ore 10.30 nella sala conferenze del Terminal crociere del porto di Bari,
Corso Antonio De Tullio n.1, verra presentato il progetto ISMAEL, voluto dall’AdSP per rendere i propri porti
sempre pih “start”,

Oltre alla scelta di investire nella tecnologia 5G nel porto di Bari, 'Ente portuale si dota, ora, sperimental-
mente, di ISMAEL, un software capace di predire I'impatto ambientale delle attivita logistiche. Progettato dal
Dipartimento Ricerca & Sviluppo di DBA Lab SpA di Villorba (Treviso), nella sede di Lecce, il progetto indu-
striale ha un costo complessive di un milione e 351 mila euro, in parte finanziato dalla Regione Puglia
nell’ambito del Fondo di Sviluppo e Coesione — APQ Sviluppo Locale 2007/2013 sulla linea degli aiuti ai pro-
grammi integrati promossi dalle PMI per attivita di ricerca e sviluppo.

Sensori distribuiti sul territorio raccoglieranno dati relativi aile condizioni meteorologiche, alle concentrazio-
ni di sostanze inquinanti, al transito di veicoli nell’area portuale. Una piattaforma software, funzionante sulla
base di paradigmi innovativi come I'Internet of Things e i Big Data, raccogliera i dati provenienti dai sensori
e quelli generati da sistemi informativi portuali, come gli spostamenti delle navi. Il risultato sara la creazione
di sofisticati modelli in grado di predire i fenomeni studiati. Sara possibile, infatti, vedere la banchina del
porto con I'accumulo di container, la nave che sta arrivando e I'ingorgo provocato dal traffico o da un sema-
foro in tilt, sull'arteria che deve essere percorsa dai camion in entrata o uscita dal porto.

ISMAEL predira il verificarsi di fenomeni ambientali diversi e offrira, la soluzione per ottimizzare I'attivita
portuale. Cid sari reso possibile dalla presenza di un centro di calcolo dedicato, presso il quale i modelli pre-
dittivi saranno addestrati ed eseguiti.

Tutto questo sara reso possibile anche grazie allo scambio dati in real time con il sistema GAIA, port
community system gia operante nei porti di Bari, Barletta e Monopoli e di prossima estensione a quelli di
Brindisi e Manfredonia, con il quale I'Autorita di Sistema Portuale supporta sin dal 2010 le operazioni por-
tuali per il transito e controllo di passeggeri e merci.

ISMAEL faciliterd nei porti dell’ AdSP il processo di integrazione del sistema logistico, il potenziamento delle
infrastrutture, attraverso 'innovazione tecnologica, e la salvaguardia ambientale, obiettivi questi delineati
dalla Legge di riforma delle Autorita portuali. L'incontro & aperto al pubblico.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

NELPORTODIBARIDAL FEBBRAIO 2015

~ny,

il dissequestro del traghetto

{legali dell'armatore: |o portiamo via per demolirlo

@ BARL Se deve essere spostalo non ha senso un cambio di
hanchina: che il Norman Atlantic venga trasferito per essere
demolitn. 1.'istanza di dissequestro del relitio del traghelto (nella
Jfoio) naufragato nel dicembze 2014 al largo delle coste albanesi
dopo un incerdio scoppiato a bardo e costato la vila a 11 persone
(18 ancora dispersi), & stata presentata alls 'rocura di Bari dai
difensori dell'armatore Carlo Visentini, indagato insieme con
altre 15 persone. GU indagati, cltre a Visentini e alle due societa
Visamar, proprietaria della nave, e 12 greca Anek, nolegriatrice
del traghetto, smoanche il comandante, gli amministratot] della
societa Anek e alcuni membri dell'equipagyio, accusati di coo-
perazlone calposa {n naufragio, omicidio plurimo e lesiond.

Neli'ambito dell'indagine, ancora in corso, & stalo eseguilo un
incidenie probalorio che & duratn quasi due anni - da gingne 2015
adaprile 2017 - peraceertarele causedell'incendioadel successive
naufragio, ed & stato effettuato da un collegio di periti attraverso
una serie di accertamenti tecnici esepuiti a bordo d=l relitio. La
naveé ormeggiata sulla banchina dinanzi al terminal erociere del
porto di Bari dal febbrajo 2015, dopo cssere stata rimorchiata da
Brindist, primo perto di approdo dope il naufragio. Da allora ¢
sottoposta a sequestye probatario. Ora i legali di Visentind, pli
avvocati Gaetano Castellanetae Filiberto Palumbe, ritengomoche
le estgenze cautelari siano cessate, perché gli accertamenti a
borda sono finiti da tetnpo, e chledono il dissequestro del relltto,
allegando anche un condralio per la demolizione del relillo. Da
mesk *Iel Levanie presieduta da Ugo Patrond
Griffi, chiede di liherare 1a hanchina; gli aperatori maritrimi,
specie durante la stagione crocieristica sono in difficolta per lo
spazin eccupato dal relittn. Senza contare le notevoli spese di
giustizia necessarie a mantenere in sicurezza la nave. Seipmche
coordinaro e indagini della Capitaneria di porte, Ettore Car-
dinali ¢ Federico Perrone Capano, daranao l'ok ai dissequestrn,
I'armatore potrd procedere - a sue spese - alle operazioni per
rimorchiare altrove il traghetto & poi demolirio. ol

X o

05/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Il relitto
Norman Atlantic, chiesto il dissequestro

B Un'lstanza di dissequestra del relitto della Norman At-
lantic, il tragheltto naufragatao nel dicembre 2014 al largo
delle coste albanesi dopo un incendlo costato la vitaa 11
persone (18 ancora dispersi), @ stata presentata alla Procura
dl Barl dal difensori deli’armatore, Carlo Visentinl, Indagate
insieme con altre 15 persone. Agli Indagati, oltre a Visentini
e alle due socleta Visemar, proprietaria della nave, e la gre-
ca Anek, noleggiatrice del traghetto, cl sono il comandante,
gli amministratori di Anek e alcunl membrl defi’equipaggio.
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Gazzetta del Sud

Ampliamento de! molo foraneo: sette milioni dall' Autorita portuale

Fondi confermati, progetti definiti

Sara possibile consentire I' attracco a navi da crociera lunghe pit di 250 metri

milazzo Allargare il molo foraneo per

consentire I' atiracco di navi di lunghezza

superiore ai 250 metri e al tempo stesso

agevolare le operazioni a terra.

L' Autoritd portuale ha riconfermato la

dotazione di 7 milioni di euro nel Piano delle

opere triennali 2017-2020 e ha definito il

progetto - spesa circa 450 mila euro - per dar

corso agli interventi finalizzati all' ampliamento

della banchina che rappresenta la parte

terminale del porto mamertino, preceduto dal

molo Marullo e dal cosiddetto "terzo lotto”. L'

intervento - cosl come spiegato nella relazione

tecnica - & volto all' ampliamento della

banchina che rappresenta la parte terminale

del porto mamentino.

Si andra a modificare I' attuale conformazione

0ggi costituita da un tratto rettilineo di

lunghezza pari a circa 300 metri oltre a un

dente in testata di lunghezza pari a circa 20

metri. In atto opera come banchina di ricovero

per i rimorchiatori del porto e accoglie sia le

navi ro-ro che le navi da crociera.

La limitata larghezza del molo foraneo

impedisce, di fatto, un comodo utilizzo del

banchinamento e cid in particolare ne limita I'

uso sia per le operazioni commerciali (benché

allo scopo sia destinata un’ altra banchina del

porto) che, soprattutic, per gli accosti delle navi da crociera, non essendo possibile collocare
comadarnente le strutture ricettive per | passeggeri o i pullman.

Il Piano regolatore del porto prevede infatti che il molo foranec venga ampliato sia in larghezza che
allungato in direzione esti. Per I' espletamento del servizio di progettazione preliminare, definitiva,
esecutiva sono previsti complessivamente 380 giomi.

In fase di affidamento anche lo studio di fattibilita dell' intervento Porto di Milazzo, realizzazione di una
infrastrutiura portuale atta a garantire gli ormeggi di navi da crociera all’ esterno del molo foraneo | cui
lavori eranc gia previsti nel Pot 2014-2016 per un importo presunto pari a un milione di euro.

Lo scalo mamertino - evidenziano all' Authority - non dispone di banchine idonee ad ospitare
comodamente navi da crociera di lunghezza superiore a 220-240 metri e poiché il mercato del
crocierismo richiede navi di dimensione sempre maggiore e lo standard minimo per le principali
compagnie & pari a circa 250 metri, il porto di Milazzo & oggi meno "spendibile”, su questo mercato e
sino ad ora ha potuto ospitare solo navi di piccole dimensioni. Anche se |' ipotesi della sosta in rada non

& mai stata tenuta in considerazione dall’ Autorita portuale nonostante le pressioni e le richieste della
classe politica locale.

Insomma, un' altra opportunita perduta visto il movimento non solo di Messina ma anche delle Isole
Eolie e, in particolare, di Lipari col porto particolarmente affollato anche nei mesi estivi non solo per la
presenza di yacht ma anche di navi da crociera di una certa stazza. Sara pur vero che il porto
mamertine non dispone di banchine idonee ad ospitare navi da crociera di lunghezza superiore a 220
metri, ma in questi anni ¢’ erano tutte le premesse per realizzare le opere che o0ggi il mercato del
crocierismo richiede. Evidentemente questo porto & destinate ad avere solo una valenza commerciale-
industriale.(r.m.)
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Ilcittadinodimessina.it

CapitaleMessina auspica che il Governo regionale batta i pugni sul tavolo della Conferenza
Unificata

Mercoledi a Roma si decide sulla ZES

Mercoledi 6 dicembre a Roma si giochera una

pariita importante per i Messinesi. e

indispensabile che il Governo regionale batta i

pugni sul tavolo della Conferenza Unificata

affinché Messina abbia ia sua ZES" A sguire il

documento di CapitaleMessina a firma del

vicepresidente Gianfranco Salmeri (nella foto)

: Musumeci, appena eletto, si trova a dover

affronlare le prime grane lasciate in eredita dal

Governo Crocetta, tra queste la norma blocca-

nomine, che rischia di mandare a casa oltre

mille precari dell’ amministrazione regionale, e

la deroga per I' uso delle discariche, che il

Ministro dell' Ambiente ha autorizzalo solo per

15 giorni, entro i quali la Regione Siciliana

dovra dare garanzie sulle scelte in merito agli

impianti di termevalorizzazione e

compostaggio. Mercoledi una delegazione

regionale, con a capo il presidente Musumeci

ed il vice Armao, sara a Roma per cercare di

trovare soluzionl condivise col Governo

nazionale. Ma, sempre mercoledi a Roma, c' e

un altro appuntamento non meno importante

per noi messinesi: nel pomeriggio si riunira la

Conferenza Unificata con al terzo punto dell’

ordine del giorno il "Parere sullo schema di

decreto del Presidente del Consiglio dei

Ministri concernente I' istituzione delle zone

economiche speciali (ZES)". Il Governo con il cosiddetto "Decreto Sud", convertito in legge il 3 agosto,
ha introdotto le Zone Economiche Speciali, da istituire in aree del Mezzogiorno, destinatarie di
importanti benefici fiscali e semplificazioni amministrative. La legge 123/17 prevede che si possano
istituire al massimo due ZES per regione, e Messina quindi sara quasi certamente esclusa a vantaggio
di Catania-Augusta e Palermo , gia indicate in pill occasioni dal Governo come sedi delle future ZES in
Sicilla. ' Decreto del Presidente del Consiglio, che &, come dicevamo, all' ordine del giorno in sede di
Conferenza Unificatla, dettera le "linee guida™ per I' istituzione delle ZES, per cui é indispensabile che
mercoledi vi sia la partecipazione forte ed auvlorevole del Governo siciliano, che si batta affinché anche
Messina abbia la sua zona economica speciale. & un obbligo morale, oltre che politico, nei riguard; dell’
unica citta metropolitana che, a causa delle scelte del Governo nazionale, rischia di perdere oltre che I'
Autorita portuale anche I' occasione di sviluppo economico offerta dalla ZES. Siamo certi che I'
esecutivo regionale, alla sua prima prova, dimostrera di avere a cuore le ragioni dei messinesi.
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La Sicilia

Zes, la Sicilia @ I' unica al Sud a non avere ancora i
progetti

Sono pronti Napoli-Salemo, Bari-Brindisi e Taranto. Isola assente a Hong Kong

michele guccionePalermo. L' autonomia

speciale & una grande cosa, ma se la si usa

male diventa una palla al piede per lo sviluppo

economico. Lo dimestra la vicenda dell’

istituzione delle Zone economiche speciali,

inserite nel Decreto Mezzogiomo per favorire I'

insediamento di investitori esteri e di imprese

manifatturiere in prossimita dei porti del Sud

tramite la defiscalizzazione e finanziare le

infrastrutture portuali & logistiche necessarie.

L' occasione & ghiotta in quanto cade mentre il

governo cinese sta "costruendo® anche via

mare la "Belt&Road initiative”, una nuova rotta

Cina-Eurapa costellata da scali e poli di

trasformazione industriale delle merci, rilevati

e gestiti dai fondi d' investimento cinesi.

La presentazione delle nuove Zes del Sud

Italia al mondo istituzionale e degli operatori

marittimi e portuali della Cina era prevista il

mese scorso a Hong Kong, con la presenza

delle autorita portuali italiane, comprese quelle

della Sicilia. Ebbene, alla fine I' Isola non &

stata presente anche perche, a quanto si é

appreso, la Sicilia & I' unica regione del

Mezzogiorno che non ha pronte le proposte

delle Zes da inviare al ministero del

Mezzogiorne, anzi non ha ancora neanche

avviato ' iter di progettazione. Invece, hanno pronte le proposte le autorita portuali di Napoli-Salerno,
Bari-Brindisi e Taranto, mentre Giota Tauro & in fase avanzata. Ed ecco, infatti, che Napoli e Taranto
hanno partecipato e proficuamente alla missione di Hong Kong.

La Sicilia, dunque, rischia di restare tagliata fuori dai nuovi flussi di merci in arrivo dalla Cina.

Perché questo ritardo? Lo spiega Pasqualino Monti, presidente dell’ Autarita portuale del mare della
Sicilia occidentale: «Con i colleghi della Sicllia orientale e di Messina alla fine abbiamo deciso di non
andare pit a Hong Kong e di presentarci alla prossima pizallaforma prevista a maggio, organizzando
bene la nostra rappresentanza, perché speriamo che da qui ad allora la Regione si pronunci sulla
materia. La Sicilia - spiega Monti - & una Regione a statuto speciale e occorre che il governo regionale e
I' Ars prendano posizione rispetto alle previsioni del Decreto Mezzogiorno, alle regole e benefici per le
Zes, all' individuazione precisa delle ares che nel decreto sono genericamente indicate una in Sicilia
occidentale e I' altra in Sicilia orientale».

«ll ministro De Vincenti - conclude Maonti - ha gia avviato le consultazioni con le amministrazioni locali
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- segue

competenti, ma serve una posizione ufficiale della Regione con la quale vogliamo confrontarci su tutto, a
partire dal numero delie Zes, cioé se farne due o tre coinvolgendo Messina e quanti piu territori
possibile»,

Gia, la Regione. |l precedenie governo non ha neanche messo mano alla questione. Alle tre autorita
portuali non & rimasto altro da fare che atiendere I' elezione e I insediamento del nucvo esecutivo e,
superato il rodaggio, avviare un dialogo che perti anche I' Isola a mettere a punto la proposta.

Frattanto, Pasqualino Monti cerca di recuperare il ritardo logistico dei porti che gli sono stati da poco
affidati: «Entro tre mesi saranno completati i lavori alla banchina "Vittorio Veneto" de! porto di Palermo -
annuncia il capo dell’' Authority - consentendo I' attracco a pid navi da crociera. A Trapani e Porto
Empedocle stiamo partendo con la progettazione dei Piani regolatori che sara poi inviata alia
Conferenza dei servizi per le aulorizzazioni, perché quelli in vigere, risalenti agli anni '50 e '60,
prevedono fondali adatti solo ad aliscafi e piccoli traghetti. Vanno abbassati di almeno tre-quattro metri
se si vuole intercettare il traffico crocieristico o anche le grandi navi container della "Via della Seta”
cinese».

Alla fine il rinvio non & slato poi un gran male. Sopratiullo perché nella missione a Hong Kong dal 21 al
24 novembre scorsi, organizzata dal Propeller club di Milano con I' Associazione Italia-Hong Kong,
Invest Hong Kong e Hong Kong Trade Development Center con la partecipazione di 32 rappresentanti
dei porti, della logistica e delle spedizioni, & grazie al supporto scientifico del centro studi Srm di Napoli
che fa capo a Intesa Sanpaolo che @ stato possibile verificare che Ie Zes di successo create in Cina
sono concepite in modo opposto al modello italianc. Cosi, se la Regione volesse prenderne atto e
modificare qualcasa, sarebbe in tempo a farlo avvantaggiando i nostri porti che parteciperanno alla
missione di maggio. «Stiamo studiando il modello di gestione e sviluppo delle Zes cinesi - dice
Alessandro Panaro, responsabile "Maritime & Mediterranean Economy” di Srm - partendo dalla visione
italiana, che & quella di concepire una Zes come dei lerreni messi a disposizigne a imprese che
beneficiano di incentivi e non paganc tasse a lungo termine. La Cina invece lega fortemente le Zes ai
porti, ne! senso che lo sviluppo delle imprese manifatturiere e logistiche & correlato allo sviluppo dei
porti: pid imprese si insediano, piu si ingrandiscono il porto, la Zes e le aree retrostanti.

Panaro parla di Shenzhen (nella foto), «una delle pil grandi ed efficienti del mondo - racconta -, che
abbiamo visitato nella missione. Una free zone nata nel 79 dove sorgeva un piccolo villaggio. Oggi & il
terzo porto al mondo e movimenta 20 milioni di Teu. Le imprese vengono qui perché interessate ad un
porto forte ed efficiente.

Questo & govermnato non da amministratori pubblici, ma da una societd manageriale, la Cmp, un colosso
che gestisce il porto e la Zes insieme, fornisce tutti i servizi a chi si vuole insediare, da permessi e
consulenza anche su finanziamenti, organizza puntualmente le spedizioni e costruisce persino |le case
per il personale. Poiché qui si risparmia su tempi e costi e all' impresa convieng, cosi come al governo
interessa che le imprese paghino le tasse, gli incentivi non sono etemi, ma dopo 15-20 anni si pagano le
tasse.

Malgrado cid la Zes continua ad atfirare investimenti, si autofinanzia e alimenta nuovi investimentin.

MICHELE GUCCIONE
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E Messina chiede la nascita di una Zes

Domani la Conferenza unificata Stato Regioni
discutera del «parere sullo schema di decreto
del Presidente del Consiglio dei Ministri
concernents I’ istituzione delle zone
economiche speciali (Zes)». Tra le Zes future
¢' & anche la proposta avanzata dall' Autorita
portuale di Messina ben prima che una legge
di agostc importasse nell' ordinamento [taliano
requisiti, condizioni e modalita per la sua
attivazione. Nei mesi scorsi, ricorda una nota
degli industriali dello Stretlo, «su sollecitazione
di Sicindustria Messina, I' Ente Camerale
messinese si ® posto come slemento di
coagulo delle istanze di sviluppo e, pertanto,
sono stali attivati confronti e ragionamenti
concreti sul progetto istitutivo della Zes a
Maessina e sul collegato piano di sviluppon. L'
istiluzione della Zes a Messina «costiluirebbe
un veicolo imprescindibile per ricosiruire le
condizioni di una ripresa strutturale dell’
economia e dei comparti manifatturierin, si
legge nella nota degli industriali, «e le
esperienze gia monitarate in altre aree
europee dimostrano che proprio i territori
maggiormente svantaggiati dal punto di vista
della densita industriale possono trarre i
maggiori benefici da una politica di atirazione
degli investimentin,

«Chiediamo», concludono gli industriali, «quindi, un forte impegno al Governo regionale e a tutte le
forze politiche locali nel supportare I' istituzione di questo strumento strategico per la sviluppo dell'
intero territorio metrepolitano».
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La Sicilia

Quando la politica pensa a se stessa

Sapete cosa sono le Zes? Sono le zone di
espansione speciale, in sostanza zone franche
soprattutto nelle aree portuali. In Sicilia ne sono
state previste due, una al porto di Palermo e una nel
sistema portuale Catania-Augusta. Non si tratta di ...

tony zermo

Sapete cosa sono le Zes? Sono le zone di

espansione speciale, in sostanza zone franche

soprattutto nelle aree portuali. In Sicilia ne

sono state previste due, una al porio di

Palermo e una nel sistema portuale Catania-

Augusta. Non si tratta di fondi, ma della

possibilitd di svolgere nelle Zes attivita

imprenditoriali esentasse, a con tasse ridotte

al minimo.

La legge sulle Zes & stata varata quest’ anno

dal governo Gentiloni, dietro sollecitazione del

ministro Del Rio, ed era stata «propagandata»

dal ministro delle Coesione sociale e

territoriale De Vincenti. Tutte le Regioni hanno

accetlato con entusiasmo I istituzione delle

Zes, anche in relazione all' arrivo in

Mediterraneo delle navi supercontainer cinesi

della Via della seta marittima. Tutte tranne

una, la Sicilia, che essendo a statuto speciale

deve prima decidere se accogliere una legge

nazionale. Per la nostra Regione non ¢i sono

leggi nazionali, ma «proposte di legge» da

gsaminare alla luce degli interessi siciliani per

poi deciderne I' accoglimento, oppure il

respingimento. E’ superfluo aggiungere che la

nosira Regione non si € mossa perché

presidente, assessori, e mettiamoci anche

depulali, erano super impegnati non a fare gli interessi dei siciliani, ma a fare i propri in vista del volo.
Per cui stiamo perdendo I' opportunita di utilizzare le Zes e di poter offrire alle 90 navi che ogni giorno
escono dal Canale di Suez per entrare nel Mediterraneo dei porti siciliani non solo pronti all' accoglienza
e alla rifinitura dei prodotti semilavorati, ma anche esentasse. Vorrei anche ricordare che questo
giornale ha sollecitato in varie occasioni I interesse per gli sviluppi della Via della Seta marittima
richiedendo I atlenzione del governo Gentiloni per i nostri porti regolarmente ignorati (e non solo per

quelli di Genova e di Venezia-Trieste).

Cosa resta da fare a questo punto? Che il nuovo governo regionale presieduto da Nello Musumeci
cerchi di recuperare il tempo perduto, nonostante che a Roma in questa fase si pensi soltanto alle
elezioni nazionali. Praticamente abbiamo avulo sei mesi di stallo preelettorale per le regionali e adesso
avremo aliri sei mesi preelettorali a livello nazionale. Un doppio danno per i siciliani in perenne attesa.

20—
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Gazzetta Marittima
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Free Zone:
Banco di Napoli
per Taranto

TARANTO - Ul fenomeno
delle Free Zone, harcgistratoun
trend in continua crescita, che

non si & arrestuto durante il perodo
della globalizzazione, né nel corso
della crisi finanziaria mondiale degli
anniscorsi, Inltaliasonostatcistinute
con Legpe 1232017 c solamente ke
regioni del Meznpiomo possono
presentare proposta di Zes ubicate
solodovesiano presentisrecportusali.
La legge prevede uma potitica di
sviluppoistituzionale fondalasuarce
hepindividualedovesilegicamentc
si pone il “Porto al contre™® dell’e-
connia, vale a dine inscdiamenti
imprenditoriali, incentivi e risorse
finanziarie nnte finatizzate a far
crescere 1'infrastruttura marittima
ed il sistema di imprese che ruotano
intomo ad essa.

Su queste praspettive Banco di
Napoli c Autorithdi Sistema Porale
del Mar lonio hanno ogg firmato ¢
presenlato un accondo per assistere
finanziariamente leimprese assegna-
taric di appalti per le opere Portuali
mediante I"anticipazione dei crediti
cegtificatie gli altn support finanziar
corelat all'imrianto dei cantieri.
L'accordo incltre prevede soluzioni
diconsulenza, anche attmversoidesk
speciatizzatidel gruppo Intesa Sanpa-
olo, alle imprese che si candideranno
ualiinvestitor netle Zone Economi-
che Speciali, per la claborazione dei
piani di investimento¢ delfla finanza
di progetio necessatie. L'accordo
consentirh una relazione di lungo
periodo ¢ di stretta collaborazione
con le AdSPper sosiencre ke imprese
che attomo ai sistemi portuali realiz-
zeranno lavori di riqualificazione ¢
potenziamenio, auovi insediamenti
con nuovi post dilavoro, crescitadel
sistemi logistici abencficiodci setton
‘cconomici circostunti. Lobicltivo
2 sostenere [a mission delle nuove
AdSP del Merzogiomo perché ga-
rantiscano al sistemna manifatturiero
del Meridione nuove © potenziste
capacith di intcrecttare flussi com-
merciali intemmazionali, ampliando
cos} i mercati di shoceo dei prodotti
¢ delle eccellenze territonali per
trafienere nel PIL del Mezzogiomo
quantopib valore aggiunto possibile.
Perquesti accondi il Banco di Napoli
melte a disposizione un plafond di
1,5 miliasdi di curo.

Alln presentazione dell’accondn
sono intervenuti, Rinaldo Meluc-
¢i, sindaco di Taronto, Vincenzo
Cesareo, presidente Confindustria

Taranto, Francesco Guido, direttore
generale Bance di Napoli c direttore
regionzle di Intesa Sanpaolo, Sergio
Prete, presidente Autoritd di Sistema
Portuale det Mar lonio, Alessandro
Panaro, responsabile “Maritime &
Mediterranean Economy” SRM,
Gianluigi Venturini, direttore com-
merciale impresc Intesa Sanpaolo.

SergioPrete, presidentc Autorit di
Sisterna Portuale del Mar Jonio: “La
Zes & uno degli elementi strategici
che contribuiscono alla valorizza-
zione del patrimonio logistico ¢
infrastrutturale del porto di Taranto,
che beneficia o i una concretn

ithdiriconnetiersi atmondo
imprenditorinle del temitorio ¢ in
generaleallacomunith di business na-
zionale ¢ intemazionale. L' Accordo
siglato oggi con il Banco di Napoli
rappresenia un fatore abilitanic che
sumenta atirattivith della nostra
Zes ¢ una vlicrion: opporiumith per
le imprese (esistenti o di nuovo
insediamento) che decideranno di
investire nel nostro termitorio™,

Franceseo Guido direttore gene-
rale del Banco di Napoli e direttore
regionale [atesa Sanpaolo: “1 valore
deliz ZES va oltre i foni benefici
fiscali ¢ le procedure semnplificate di
cui possono godere gli investimenti
realizzati al loro intemo. Devono
infaiti esserc punto di sviluppo ¢
di apgregazione delle imprese del
terrilorio votate all expott.

Nel 1997 il numero di Zes era pari
acirca 835 in 93 Pacsi, tale valore &
salito a circa 4.000 ¢ coinvolge circa
135 Pacsi. L'impatto economico
totule generato amsnonta a oltre 68,4
milionidi lavoratori dirctticun valore
aggiunto gencralo, derivante dagli
scambi, di poco pit di 850 miliardi
¢i dotlari. Secondo autorevoli stime,
nelle Free Zone andrebbe a concen-
trarsi, con il del tempo, il
40% circa del totale dell’export di
un Pacse,

In Europa csistono diversi casi di
free zone o diversi livelli di operati-
vitd (pid che altro si tratta di punt
franchi individuati all'intemodiarce
portuali); sz ne contano ad esempio
10 in Danimarca, 8 in Germania,
3 in Greeia, 5 in Spagna (tra cui Ia
famosa ZAL-Zona ad Anivith Logi-
stica di Barcellona). In Ttalia vi sono
4 Zonc Franche, Trieste, Venezia,
Gioia Tauro ¢ Taranto. Uno dei casi
pitt famosiin Europag m ntalo
dalle 14 free zone della Polonia che
hanno creato quasi 300mila nuovi
posti di lavoro.

Zona Franca famosa in Italia & it
Porio Pranco di Trieste che fa capo
all’ Autorita di Sistema Portuale del
Mar Adriatico Orentale, dove le
wrientke possona beneficiare di una
scrie di incentivi di tipi doganale,
fiscale e di tipo amministrativo che
rendonoparticolarmente convenien-
teinvestire nell’arca o itarvile
propric merci; cid oltre alla prescnza
di un porto che mette a disposizione
infrastrutiure. marittime, logistiche
ed intermodali o sostegno delle
imprese stesse,

Le imprese che investiranno
nelle Zes in lalia potranno averc:
ure semplificate per adempi-
menti burocratici e per 1" accesso alle
infrastrutture; credito di imposta in
relazione agli investimenti cffcuunéji
i al 50% per ogni progetto di
o 1 305 gor o progenc &
perd mantenere 1'attivitd nella Zes
per almeno 7 annd,

Fondamentale sard il supporo
degli enti pubblici temitoriali ¢ locali
che dovranno contribuire a snellire
inmodoimportante pli adempiment
burocratici ed mnnum.m'n:m perle
im  Importante anche la connes-
siol;:l:;'.t le intziative imprenditoriali
ed il porto; le Zes sono ideate per
favonre I'attrazione di investimenti
che metiznoasinergialalogisticacon
il sistema manifatturicro, Diventeth
importante la presentazione da parte
degli organi preposti a gestire laZes
di un Piano di Sviluppo Strategico
che preveda le aree inicressate, phi
incentivi ed i settori da agevolare.
1 erisorse finanziarie pubbliche com-
plessivamentz messe a dispasizione
ad ora ammontano a poco pid di 200
milioni di curo.
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Il Tirreno

Le banchine alla prova del futuro: i1 14 e il 15
espertl, Imprese e politici In conclave al Lem

& inagenda per il 14 9 1 15 dicembra al Lam il triplo sound diincontrl
con cuimediante tavoll di lavore il circolo Pd economia del mare fis-
sa lo sguardo sut tre aspett] specifict da approfondire: 1) zone fran-
che ezone economiche speciali (Zes); 2| mpporto traTinnovazione
e linvecchlamanto delia popotazlona lavorativa; 3) 'evoluzione del
sistemacrociere e, adessa che Il porto ha dediso di riservarghi ampl
spar, quel che deve farelacitth per coglierne al velo le opportuniti.
uVogtlamoagrire tna discussione sul futuro della portualita - dica
Jari deFHicala a nome degh organirzatorh - guardandoal di1adel
localismo par vedera cosa slsta muovendoe su cosa si pud puntare.
Anche perché sonoin vistagrandi cambiamentin.

Neparieranno, fra gll altri, figure diprimo plano come il viceministro
Riceardo Nencini e lasott etarka Silvla Velo, espertd dirango
come Zene 0*Agostino (chht Triestedrduscitoafar
recallare lazona (ranca), Ernesto Carbone (alto funzionario delle
Dogane) o Omrine Wilson {che nelportodi Rotterdam & project
manager nel settore Innovazione). Non mancheranno gii operator
locall come Averardo Grifonl & Matiro Evangelist] o anche uomini
d'impresa che operann qui ma hanno responsabilith nazionall (come
Nereo Marcuc, Luca Becce e Roberto Albumgsem contarefvertici

istituzionali {1l sindaco Fitippo Nogarin ape | presidente
Stefano Corsinl e i segretario generale Wassimo nctali).

— e — e . -]
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Informazioni Marittime

Capitanerie, il Comandante Generale visita la Direzione
Marittima di Napoli

Il Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto, Ammiraglio Ispettore Capo Vincenza Melo-

ne, ha visitato la scorsa settimana la Direzione Marittima di Napoli. Durante la giornata partenopea il Co-
mandante Generale, accolto da} Direttore Marittime, Contrammiraglio Arturo Faraone, ha voluto incontra-
re per un colloquio i Capi dei Compartimenti e dei Circondari marittimi delia Campania, soffermandosi ad

ilustrare le linee di indirizzo del Corpo per il prossimo futuro, volte ad affermare 'unicitad del ruclo svolto
dalla Guardia Costiera neill'ordinamento nazionale e comunitario.

Nella seconda giornata di visita, Melone & stato accompagnato nel Castel dell’'Ovo, dove si & tenuta la
“Regional Stakeholder Conference on Blue Economy”, evento collegato alla “West Med Conference” cui
ha preso parte anche il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio. A margine degli even-
ti, ha fatto visita alla Capitaneria di porto di Napoli anche il direttore Bernhard Friess, responsabile del
Directorate for Maritime Policy and Blue economy della Direzione Generale Mare della Commissione Euro-

pea, il quale ha avuto modo di conoscere la realta portuale napoletana, quale paradigma di riferimento
dei porti mediterranei.
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Il Messaggero Marittimo

Hamburg Siid a far parte
¢entrata  della Maersk

entrata a far parte in manier uf-
ficiale, da inizio Dicenbre, del-
la danese Mzersk Line diventan-
do cos) una consnciata del prup-
po marittimo kader mondiale nel
seltore del trasportn container.
«Con questa nnova apparie-
nenzit = ha affermato Amt Ve-

AMBURGO - Hunng Stidl 2 STRATGIAN, MIOVD amministratone

Hamburg Siid
e entrata

ree a Maersk. A seanito della recen-
te approvazione della cessione da
‘lm 1 ddelle commpetenti autoritd sul-
1 concorrenzi, & stito adesso pos-
sihile finalirzare la vendita.

Le dichiarazioni di Vespermann
artivano a margine di una confe-
renza stampa in cui e siato presen-
tato 1l nuovn asselto defla compa-
gnia tedesca che restera una socield
commercialmente ind: nile con
un proprio settore di vendita e
markeling. cosi come saranno gestit
in autonomia il servizio clienu & di-
versi aftr dipartimenti ausiliari qua-
li le risorse umane, il senore infor-
matico, finunza ¢ contabilita.

1l neo amministratore delegato fa
parte di Hamburg Shd da circa 18
anni, mentre & presente nel consi-
glio di mmminisimzione dal 2000, 11
suo predecessore, Otmar Gast, re-
sterd nel gruppo dcoprendo 1inca-
rico di presidente dell’ “advisory
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delegato di Homburg Sid - pos

siamo rafferzare 1o nostra pre-
senz in tutto il mondo in uncon-
teste di mercato stimolante, mol-
to competitivo, offrendo ai clien-
fi mlgm';lvmtmg iw. Proprinun an-
no fa, il precedenie pruppo pro-
prictario di 1amburg Sma Au-
gust Oetker KG, aveva annun-
ciato I'intenzione di ritirarsi dal
settore e di aver deciso di vende-

(continua in ullimn pagina)

board” di cui fa pane anche Spren
Toft, vice presidente eseeutivo ¢ di-
retiore operativo di AP Moller
Macrsk ¢ membro del consiglio di
amministrazione di AP Moller
Maersk, Al membri del consiglio
di Hamburg 50 sono Frunk Smet,
dal 2012 @ vertici del gruppo, 1n
ualith di direttore commerciale, e
akob Wegge Larsen nuovo diret-
re Gnandariv
=sAnche in futuro le aspettative
tlei clienti contiomeranm sl exsens
in cima alle nostre attenzioni. La
qualith dei servizi loto fuits, acoi
sono abituali, continuerd od essere
assicumatie, 11 suceesso di Flarshurg

Sikd nei suoi gquasi 150 anni i sto-
ria 57 & sempre basato sulla prande
esperienza ¢ compelenza dei suni
dipendenti, sulla profonda cono-
scenza dei mercati e delle esigenze
dei caricatori, nonche sull’elevata
qualiti del servizi che fomiamon ha
agpiunio Amnt Vespermann. «A di-
sposizione dei nostr clienti - ha
concluso I'ad - mettiamo uma

netwark glofwle 1 § it completi
del settone, abbinato alta ben nota
quatid di servizio di Hamburg
Stid. Queste caralieristiche ci con-
sentono di essere uno det vetior pio
competitivi del settore e ci metlo-
na in una posizione privilegiata per
affrontare le future sfides.

La gaouna di servizi della brasi-
lian Alkinea, focalizzaii sul setto-
e cabotaggio, Amamd imvanala. ¢ le
filiali operaati nel setiore tramp,
cioe la Rudolf A, Octker iRaok. la
A]ianﬁ Bulk (Aliabulk) ¢ la Fur-
ness Withy Chartering, cosl come
I'agenzia di viaggi Hamburg Sid,
proseguiranno normalmente la loro
attivi :

La notizia aniva a pochi giorns di
distanza del batlesimo, avvenulo in
Cina, della poriucontainer, post-pi-
namax "PnE; Costa Rica”™ La En—
ve & stafa costruita nel canbiere
Ji;mésu New Yangzijiang. La “Po-
lar Costa Rica™ ko una capacitd di
3.884 ten ed & una delle due navi di
questo tipo gid ordinate da llam
Tnirg Silab al cantiere cinese
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Informazioni Marittime

Marsiglia, commessa da 30 milioni da Costa Crociere

Appena inaugurato, il bacinoe 10 di Marsiglia, il pil grande del Mediterraneo e uno dei piu grandi al mon-
do, ha gia tante commesse in cosa. L'ultima & di Costa Crociere che fara ristrutturare e ammodernare li
sette sue navi ad un costo complessivo di 30 milioni di eure. L'annuncio nel corseo dell'inaugurazione della
“Forme 10", un bacino di carenaggio da ben 465 metri di lunghezza, 85 di targhezza, gestito dal 2010 da
Chantier Naval de Marseille, societa con denstro la genovese San Giorgio del Porto e, dallo scorso anno,
la stessa Costa Crociere con un terzo delle quote.

Marsiglia & attualmente al lavoro su Costa neoClassica. Ad essa seguira Costa Magi-
ca, Costa Pacifica, Costa Victoria, Aiuda Aura, Aida Bella e Aida Blu. «Marsiglia ¢
un porto strategico per le nostre operazioni nel Mediterraneo occidentale e un impor-
tante porto di scalo, che lo rende un luogo ideale per diverse attivita, sia per 1 passeg-
geri che si imbarcano sulle nostre navi sia per quelli in transito. Abbiamo deciso di
investire in questa infrastruttura perché intendiamo farne una piattaforma di trasfor-
mazione e riparazione di navi di prestigio internazionale», commenta 'amministrato-
re delegato di Costa Crociere, Michael Thamm.
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